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மூன்னுரை 


ஈகர்ப்புறப்புவியியல்‌ தமிழ்‌ நாட்டில்‌ உள்ள பல்கலைக்‌ 
கழகங்களிலும்‌ கல்லூரிகளிலும்‌ புவியியல்‌ இளநிலை மற்றும்‌ 
மு.துகிலைக்‌ கல்வி பயிலும்‌ மாணவர்களுக்கு ஒரு பாடமாகப்‌ பல 
ஆண்டுகளாகப்‌ பயிற்றுவிக்கப்பட்டு வருகிறது, கல்லூரிகளில்‌ 
இப்பாடம்‌ தமிழிலும்‌ கற்றுத்தரப்படுகிறது. மேலை நாடுகளில்‌ 
துரிதமான நகர்மயமாதல்‌, ஈகர்ப்புறவளர்ச்சி மற்றும்‌ நகர்ப்‌ 
புறப்‌ பிரச்சனைகள்‌ காணப்பட்ட காரணத்தினால்‌, மேற்‌ 
கொள்ளப்பட்ட ஆய்வுகள்‌ எழுதப்பட்ட நூற்கள்‌ பெரும்பாலும்‌ 
ஆங்கில மொழியிலேயே இருந்தன, இவற்றில்‌ கூறப்பட்ட 
கருத்துகள்‌, மேற்கோள்கள்‌ அனைத்தும்‌ மேலை நாடுகளைச்‌ 
சார்ந்தே இருந்தன. எனவே நகர்ப்புறப்புவியியல்‌ கருத்துக்களை 
அறிந்து புரிந்து கொள்வது மாணவர்களுக்கு எளிதாக 
இல்லாமல்‌ இருந்தது. எனவே தமிழில்‌ நகர்ப்புறப்புவியியல்‌ 
பற்றி ஒரு நூல்‌ எழுதுவது என்ற எண்ணம்‌ தோன்றியது, 
இந்த நூலில்‌ இந்திய நாட்டில்‌ இருந்து மேற்கோள்கள்‌ தரப்‌ 
படுமானால்‌ மாணவர்கள்‌ எளிதில்‌ புரிந்து கொள்ள உதவும்‌ 
என்கின்ற அடிப்படையில்‌ இக்நூலை எழுதத்‌ தலைப்பட்டேன்‌ , 
தமிழில்‌ நகர்ப்புறப்புவியியல்‌ பற்றிய நூல்‌ எதுவும்‌ இல்லை 
என்ற குறையை இப்புத்தகம்‌ ஓரளவுக்கு நிறைவு செய்யும்‌ 
என்ற நம்பிக்கையில்‌ இப்பணிபயைத்‌ தொடர்ந்து முடித்தேன்‌, 
இந்நூலில்‌ பெரும்பாலான எடுத்துக்காட்டுகள்‌ இந்திய நாட்டில்‌ 
இருந்து தரப்பட்ட காரணத்தினால்‌ மாணவர்கள்‌ எளிதில்‌ 
புரிகது கொள்ளும்‌ வாய்ப்பை இந்நூல்‌ அளிக்கிறது. கல்லூரி 
களிலும்‌, பல்கலைக்கழகங்களிலும்‌ பயிலும்‌ மாணவர்கள்‌ இங்‌ 
நூலைப்‌ படித்துப்‌ பயனடைவர்‌ என ௩ஈம்புகிறேன்‌, 


இந்நூலை அச்சிட முன்வந்த மதுரை காமராசர்‌ பல்கலைக்‌ 
கழகத்‌ துணைவேந்தருக்கும்‌, பதிவாளருக்கும்‌ மற்றும்‌ பதிப்புத்‌ 
துறையைச்‌ சார்ந்தவர்களுக்கும்‌ என்‌ நன்றியைத்‌ தெரிவித்துக்‌ 
கொள்கி2றன்‌, 

என்‌ வேண்டுகோளுக்கு இசைந்து அணிந்துரை எழுதி 
தந்த என்‌ ஆசிரியர்‌ மற்றும்‌ ஆராய்ச்சி வழிகாட்டியாம்‌, 
சென்னைப்‌ பல்கலைக்கழகப்‌ புவியியல்‌ துறைப்‌ பேராசிரியர்‌ 
மற்றும்‌ துறைத்தலைவர்‌ டாக்டர்‌ ஆ, ரமேஷ்‌ அவர்களுக்கு என்‌ 
உளம்‌ கனிந்த நன்றி உரித்தாகுக, 

இரற்நூலை எழுத ஆக்கமும்‌ ஊக்சுமும்‌ அளித்த என்‌ 
துணைவி மனோன்மணிக்கு என்‌ நன்ற), அச்சுப்‌ பிழை திருத்தி 
உதவிய என்‌ மாணவி டாக்டர்‌ ௮. சாந்தகுமாரிக்கு என்‌ 
ந்ன்‌ றி. 

சீரிய முறையில்‌, இந்நூலை அச்சிட்டு வெளியிட்ட 
ம்துரை காமராசர்‌ பல்கலைக்கழக அச்சகத்தாருக்கு என்‌ பாராட்டு 
களையும்‌ ௩ன்றியையும்‌ தெரிவித்துக்‌ கொள்கிறேன்‌. 


அனந்தபுர்ம்‌, பேராசிரியர்‌ ள்‌. சுவாமிநர்தன்‌, 
80-9-69, புவியியல்‌ துறை , 


ஆஅணித்துறரை 


தாய்மொழியில்‌ கற்பதே சாலச்சிறந்தது என்பதை 
எல்லாரும்‌ உணர்ந்து ஒப்புக்கொள்ளினும்‌, இந்தியத்‌ திருநாட்டில்‌ 
வரலாற்றுக்‌ காரணங்களினால்‌ இதனை விரைந்து செயலாக்கம்‌ 
தர இயலாது போயிற்று, தமிழ்‌ காட்டில்‌ கடந்த கால்‌ நூற்‌ 
றாண்டாகக்‌ கல்லூரிகளில்‌ தமிழைப்‌ பயிற்று மொழியாக்கி 
அமைவதில்‌ சீரிய முயற்சிகள்‌ தொடர்ந்து மேற்கொள்ளப்பட்டு 
வருகின்‌ றன. பள்ளிகளிலும்‌ அரசுக்‌ கல்லூரிகளிலும்‌ தமிழ்வழிக்‌ 
கல்வி தொடங்கி திறம்பெற்று வருகின்றது, தமிழ்நாட்டுப்‌ 
பாடநூல்‌ நிறுவனம்‌ தமிழில்‌ நூல்கள்‌ பலவற்றை வெளியிட்டு 
வருகின்றது, தமிழ்வழிக்‌ கல்வி செம்மையுற, சீரிய நூல்கள்‌ 
பல வேண்டும்‌ என்பதனால்‌, தமிழ்‌ காட்டுப்‌ பல்கலைக்‌ கழகங்க 
ளும்‌ அறிவியல்‌ மற்றும்‌ சமூக அறிவியல்‌ £நூல்களைத்‌ தமிழில்‌ 
இயற்றி வெளியிட்டு வருகின்றன. பேராசிரியர்‌ திரு, எ, சுவாமி 
நாதன்‌ எழுதி மதுரை காமராசர்‌ பல்கலைக்கழகம்‌ வெளியிடும்‌ 
இக்நூல்‌ - ஈகர்ப்புறப்‌ புவியியல்‌ - தமிழ்வழிக்‌ கல்வியின்‌ வளர்ச்‌ 
சிக்குப்‌ பயன்கோலும்‌ ஒரு முயற்சியாகும்‌, ஆசிரியருக்கும்‌ 
வெளியிடும்‌ பல்கலைக்‌ கழகத்திற்கும்‌ எமது பாராட்டுக்கள்‌. 
அவர்கள்‌ தம்‌ தொண்டு தொடரட்டும்‌. 


உலூகங்கினும்‌ ௩ககர்கள்‌ முக்கிய மையங்களாக விளங்கு 
கின்றன, அரசியல்‌ சுழற்சிகளிலும்‌ பொருளாதார ஊக்குவிப்பு 
களிலும்‌ கலாச்சார மாற்றங்களிலும்‌ அவை பெரும்‌ பங்கு வகிக்‌ 
கின்றன. ஊர்‌ மக்களெல்லாம்‌ ௩கர்‌ கோக்கி வந்த வண்ணம்‌ 
உள்ளனர்‌. ௩கர்கள்‌ அளவிலும்‌ எண்ணிக்கையிலும்‌ பெருகி வரு 
கின்தன, ஈககர்களின்றா அமையா நாட்டின்‌ வளர்ச்சி என்ற 
நிலை இன்று. வளர்ச்சிக்கு மட்டுமின்றி, நாட்டின்‌ பல்‌2வறு 
இடர்ப்‌ டுஈகளுக்கும்‌ நஈகர்களே காரணமாகின்றன. வேலை 
யின்மை, வறுமை, குற்றங்கள்‌ இன்ன பிற கேடுகள்‌ நகர்களில்‌ 
மலிந்துள்ளன. இந்நிலையில்‌, பணியும்‌ பிணியும்‌ நிறைந்த ஈகர்கள்‌ 
பற்றிப்‌ டல்வேறு வல்லுகர்கள்‌ - புவியியல்‌, சமூகவியல்‌, பொரு 
ளாதாரவியல்‌, அரசியல்‌, மற்றும்‌ பொறியியல்‌ - விழைந்து 
ஆய்வதில்‌ வீயப்பேதுமில்லை. ஈகரவியல்‌ பற்றிய இக்நூல்‌ 
புவியியல்‌ கண்ணோட்டத்தில்‌ ஆக்கப்பட்டுள்ளது, பதினேழு 
தலைப்புகளில்‌ ககர்கள்‌ பற்றிய புவியியலை எளிய நடையில்‌ 
ஆசிரியர்‌ விளங்க வைத்துள்ளார்‌. ௩கர்களின்‌ தோற்றம்‌, 
வளர்ச்சி, வகைப்பாடு, அமைப்பு மற்றும்‌ தொழில்கள்‌ ஆகிய 
வற்றைத்‌ தொடக்கத்தில்‌ விளக்கி, நகரவியல்‌ கோட்பாடு 
மற்றும்‌ நகர்ப்‌ பிரச்சனைகளைப்‌ பின்‌ தலைப்புகளில்‌ எடுத்‌ 
தாண்டு, ஆசிரியர்‌ நூலை நன்கு ஆற்ஹறொழுக்காக அமைத்‌ 
துள்ளார்‌, விளக்க வரைபடங்களும்‌ வேண்டியவாறு சேர்க்கப்‌ 
பட்டுள்ளன. இளங்கலை பயிலும்‌ புவியியல்‌ மாணவர்களுக்கு 
இது ஒரு சிறந்த நூலாக அமையும்‌, செம்மையான மற்றும்‌ 
முழுமையான ஒரு நூலை ஆக்கித்‌ தந்த ஆசிரியருக்குப்‌ 
பாராட்டுக்கள்‌, 


ஆ. ரமேஷ்‌ 

பேராசிரியர்‌ மற்றும்‌ துறைத்தலைவர்‌, 
புவியியல்‌ துறை, 

சென்னைப்‌ பல்கலைக்கழகம்‌, சென்னை; 


2 நகர்ப்புறப்புவியியல்‌ 





நகரங்களின்‌ வருணனைக்குப்‌ பதிலாக அவற்றின்‌ இடஅமைவுக்‌ 
குள்ள தொடர்பினைப்‌ பற்றி ஆராய ஆரம்பித்தது, நகர்ப்புறப்‌ புவியியல்‌ 
வளர்ச்சிக்கு அடிப்படையாக அமைந்தது. |907ஆம்‌ ஆண்டூ லிப்சிக்‌ 
(110212) முதன்‌ முதலாக நகர்ப்புறப்‌ புவியியலுக்கு ஒரு வரையறையை 
வெளியிட்டார்‌. ராவுல்‌ பிளான்க்கார்டூ (18௦௦1 18ல்‌) |/911ஆம்‌ 
ஆண்டூ முதன்முதலாக ஒரு நகரின்‌ நகர்ப்புறப்‌ புவியியல்‌ பற்றி 
எழுதினார்‌. அந்தப்‌ புத்தகம்‌ தான்‌ நகர்ப்புறப்‌ புவியியலில்‌ ஒரு நகரை 
மையமாகக்‌ கொண்டு எழுதப்பட்ட மிகச்சிறப்பான நூலாகும்‌. அந்‌ நூலில்‌ 
அவர்‌ நகரங்களின்‌ தோற்றம்‌ மற்றும்‌ வளர்ச்சிக்குப்‌ புவிப்புறவியல்‌ 
(ந்தாகறர) மற்றும்‌ அவற்றின்‌ அமைவிடத்தின்‌ (1,௦0804௦0) 
தன்மையே காரணமாகும்‌ என்பதை விளக்கினார்‌. இதற்கு எடுத்துக்‌ 
காட்டாக கிரிநோபில்‌ (600116) நகரத்தின்‌ தோற்றம்‌ மற்றும்‌ 
வளர்ச்சிக்கு அந்‌ ௩கரம்‌ இரண்டூ ஆறுகள்‌ கூடுகிற இடத்தில்‌ 
அமைந்ததே காரணம்‌ என்பதைச்‌ சான்றுகளுடன்‌ விளக்கினார்‌. 


இதன்‌ பிறகு மேற்கொள்ளப்பட்ட பல்வேறு ஆராய்ச்சிக்‌ கட்டு 
ரைகள்‌ நகரங்களின்‌ தலம்‌ (5116) மற்றும்‌ கூழமைவு (5100481101) 
பற்றியதாகவே அமைந்தன. ஆனால்‌ இவை - எல்லாம்‌ போக்குவரத்துச்‌ 
சாலைகள்‌ கூடுகின்ற மையம்‌ (14௦0௧11043) பற்றியதாக இருந்ததோடு 
அவற்றை வரைபடங்களின்‌ மூலம்‌ விளக்கவும்‌ முயன்றன. 


1924ஆம்‌ ஆண்டு அருஸோ (4. க&0101195281). நகர்ப்புறப்‌. 
புவியியல்‌ பற்றிய மதிப்பாய்வுரை (னர) ஒன்றை வெளியிட்டார்‌. 
இக்‌ கட்டுரையில்‌ அரூஸோ, ஈகர்ப்புறப்‌ புவியியல்‌ மக்கள்‌ பரப்பியலின்‌ 
(மகா 060தஹடு) பெரும்பகுதியைப்‌ பற்றிப்‌ படிப்பதனால்‌ இது 
ஒரு “முறையான ஆராய்ச்சி எனக்‌ கூறமுடியாது என்று எடுத்துரைத்‌ 
தார்‌. மேலும்‌, அவர்‌ தனி ௩கரங்களைப்பற்றி மேற்கொள்கின்ற 
ஆராய்ச்சிகளில்‌ பலர்‌ ஈடுபட்டிருப்பதைக்‌ கண்டூ வியப்படைந்தார்‌. 
புவியியல்‌, புவியில்‌ காணப்படும்‌ பல்வேறு கூறுகளின்‌ பரவலைப்‌ 
பற்றிப்‌ படிப்பதை விடத்து, தனி ஈகரங்களைப்‌ பற்றிய ஆராய்ச்சிக்கு ' 
முக்கியத்துவம்‌ கொடுப்பது ஒரு குறையாக அமைந்துள்ளது என்றும்‌. 
எடுத்துக்‌ கூறினார்‌; அதே சமயம்‌ ஃப்ளியூரின்‌ (,ர7. லால. 
ஐரோப்பாவின்‌ “மிதவெப்ப மண்டல ஈ௩கரங்கள்‌ பற்றிய கட்டுரையை 
அரூஸோ பாராட்டினார்‌. | | 


.. .! அரூஸோ கட்டுரையின்‌ விளைவாக அதற்குப்‌. பின்னால்‌ மேற்‌ 
கொள்ளப்பட்ட ஆராய்ச்சிகள்‌ அனைத்தும்‌ தலம்‌ மற்றும்‌ சூழமைவு. 


க. நகர்ப்புறப்புவியியல்‌ 





மிடுவதற்காக எழுதப்பட்டது அன்று என்றும்‌, .ஒரு சமூகத்தின்‌ 
அமைப்பில்‌ உட்கொண்டு விளங்கும்‌ புவியியலை விளக்குவதே இதன்‌: 
நோக்கம்‌ என்றும்‌ கூறினார்‌. ஏனெனில்‌, திட்டமிடூவதற்குமுன்‌ நகரின்‌ 
அமைப்பு பற்றி நன்கு. அறிவதோடூ அது எவ்வாறு புவியியலை அடிப்‌ 
படையாகக்‌ கொண்டுள்ளது என்பதை அறிவதே சிறப்புடையது என்றும்‌ 
எடுத்துரைத்தார்‌. 


முடிவில்‌ பல்கலைக்கழகப்‌ புவியியல்‌ துறைகளிலும்‌ முறையான 
ஆராய்ச்சிக்‌ கட்டுரைகள்‌ மட்டுமே ஒப்புக்கொள்ளப்பட்டன. பழைய 
மரபுப்படி மனிதனுக்கும்‌ அவனுடைய சூழலுக்கும்‌ இடையே உள்ள 
தொடர்பினை மட்டும்‌ ஆராய்வதை விடுத்துப்‌ புவிப்பரப்பில்‌ காணப்‌ 
படும்‌ வேறுபாடுகள்‌ பற்றி ஆராய முற்பட்டனர்‌. இதே சமயத்தில்‌ 
மேலைகாடூகளில்‌ நகரம்யமாதல்‌ மிக அதிகமாகக்‌ காணப்பட்டது. 
குறிப்பாக அமெரிக்காவின்‌ கிழக்கு மாநிலங்களைப்‌ பெருநகரங்கள்‌ 
(1462௨100௦118) என்று விவரிக்க வேண்டிய நிலை ஏற்பட்டது, இப்‌ 
பெருநகரம்‌ என்னும்‌ சொல்‌ 1961ஆம்‌ ஆண்டூ ஜீன்காட்மேன்‌ (0281 
0௦01100௨॥) என்பவரால்‌ பயன்படூத்தப்பட்டது. இந்நிலையில்‌ கடந்த 
இருபது ஆண்டுகளில்‌ நகர்ப்புறப்‌ புவியியலில்‌ எண்ணற்ற ஆராய்ச்சிக்‌ 
கட்டுரைகள்‌ வெளியிடப்பட்டன, இச்‌ சமயத்தில்‌ பல்வேறு புவியியல்‌ 
அறிஞர்கள்‌ தங்களுடைய ஆராய்ச்சிகளை ஆய்வு நெறிமுறைகளோடு. 
(கர்‌ 14211௦0௦1௦ஐுூ) மேற்கொண்டனர்‌. ஆனால்‌, 1950 முதல்‌ 
1960ஆம்‌ ஆண்டு வரையிலான காலத்தில்‌ நகர்ப்புறப்‌ புவியியல்‌ ஆய்வு 
நெறிமுறைகள்‌ (461௦0௦1௦ஐ) பற்றிய கட்டுரைகள்‌ மேலோங்கி 
இருந்தன. மேயர்‌ (17. ஜுன) தம்முடைய பல கட்டூரைகளில்‌, 
புவியியல்‌: வல்லுநர்கள்‌ மேற்கொள்ள வேண்டிய ஆராய்ச்சிகளின்‌ 
முக்கிய கருத்துக்களைக்‌ கோடிட்டுக்‌ காட்டினார்‌. 


நகரங்களுக்குப்‌ புவிப்பரப்பில்‌ காணப்படுவதுபோல இரு 
தொடர்புகொண்ட பண்புகள்‌ உண்டு. அவை முறையே இட அமைவு 
மற்றும்‌ உள்‌அமைப்பு ஆகும்‌. வேறுபாடுகளின்‌ அளவைப்பற்றி அறியும்‌ 
போது மேற்சொன்ன தன்மைகள்‌ தாமாகவே வெளிப்படுகின்றன. 


மேற்கூறியவற்றிலிருந்து நகர்ப்புறப்‌ புவியியல்‌, (பாம்‌ 020- 
ஜஹா) புவியியலின்‌ (020௧1) ஒரு பகுதி என்றும்‌, இது தொழிற்‌ 
புரட்சிக்குப்பின்‌ ந௩கர்மயமாதல்‌ செயல்‌ துரிதமாக ௩டைபெற்றதனால்‌ 
தோன்றியது என்றும்‌, இந்‌ நகர்ப்புறப்‌ - புவியியல்‌ ஆரம்பத்தி 
லிருந்தே - ஒருமுறையான ஆராய்ச்சியாக மமற்‌ கொள்ளப்படவில்லை 
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பப்ப மப ப வத்த்தள்‌ ன தக டத அ ல ல்‌ படர்கப வட ட்ட ட்ப 
என்றும்‌. இதில்‌ புவியியலில்‌ பெரும்‌ பகுதியைப்பற்றிப்‌ படிப்பதால்‌ 
தெளிவாக எதையும்‌ சொல்ல முடியவில்லை என்றும்‌ நாம்‌ அறிகிறோம்‌. 
நகர்ப்புறப்‌ புவியியலின்‌ ஆய்வுப்பொருள்‌ : 

நகர்ப்புறப்‌ புவியியலில்‌ நகரங்களின்‌ தோற்றம்‌, வளர்ச்சி, தலம்‌, 
சூழமைவு, கட்டமைப்பு, பணிகள்‌, நிலப்பயன்பாடு, மக்கட்‌ பரவல்‌, 
நகரங்களுக்கு இடையே காணப்படும்‌ தொடர்புகள்‌ போன்ற பல்வேறு 
கருத்துகள்‌ ஆராயப்படுகின்றன. எனவேதான்‌, நகர்ப்புறப்‌ புவியியல்‌ 
என்பது நிறைய முரண்பாடுடையதால்‌ ஒரு முறையான படிப்பு அன்று 
என்ற கருத்து நிலவுகிறது. இருந்தபோதிலும்‌ நகர்ப்புறப்‌ புவியியலில்‌ 


ஆராயப்படுகின்ற முக்கியமான கருத்துகள்‌ (11686) என்னவென்று 
பார்ப்போம்‌. 


௩௧ர உருவவியல்‌ : நெடூங்காலமாகப்‌ புவியியல்‌ அறிஞர்கள்‌, 
குறிப்பாக ஜெர்மானியர்‌ நகரங்களின்‌. உருவவியல்‌ (%4௦101%௦1௦ஜ) 
மற்றும்‌ அவற்றின்‌ வகைபாட்டூ (01886111081101) ஆய்வில்‌ ஈடுபட்டிருந்‌ 
தனர்‌. அவர்கள்‌ நகரங்களில்‌ காணப்படூம்‌ சில தனிப்‌ பண்புகளை வரை 
படங்களாக (4808) வரைந்து காட்டினர்‌. சிலர்‌. நகரங்களின்‌ தோற்றம்‌ 
பற்றிப்‌ படிப்பதை வலியுறுத்தினர்‌. பிரிட்டனில்‌ இருந்த சிலர்‌ நதர 
உருவவியலைப்பற்றிப்‌ படிப்பதோடு அவற்றின்‌ தோற்றம்‌ (01121), 
பல்வேறு வகைப்பட்ட சாலைகளின்‌ செல்வாக்கு ஆகியவற்றைப்‌ 
பற்றியும்‌ படித்தனர்‌. நகரின்‌ உருவவியலில்‌. ஒரு பகுதியிலுள்ள சில 
கட்டடங்கள்‌ எவ்வாறு தோன்றின என்றும்‌, அவற்றில்‌ எத்தகைய 
பணிகள்‌ (11ற௦11008) பொருந்தியுள்ளன என்றும்‌ ஆராய்ந்து அவற்‌ 
றிலிருந்து பொதுவான அடிப்படையில்‌ உருவவியல்‌ மண்டலங்களாகப்‌ 
.407ற௦1௦21081 2௦166) பிரிப்பது வரையிலான வேறுபட்ட 
-ஆராய்ச்சிகள்‌ மேற்கொள்ளப்பட்டன. 


ஒரு நகரின்‌ உருவவியலைப்‌ பற்றிப்‌ படிக்கும்‌ போது அதன்‌ 
திட்டம்‌ (1180), கட்டடங்களின்‌ தன்மை மற்றும்‌ ஒவ்வொரு பகுதி 
யிலும்‌ பணிகளின்‌ செல்வாக்கு ஆகியவற்றையும்‌ படிக்க வேண்டும்‌. 
ஆனால்‌, பல்வேறு விசைகள்‌ இவற்றில்‌ காணப்படூவதால்‌ இவற்றைத்‌ 
தெளிவாக எடுத்துரைப்பது மிகவும்‌ கடினமான காரியம்‌, எனவே, 
உருவவியலைப்பற்றி மேற்கொண்ட ஆராய்ச்சிகள்‌ யாவும்‌ குறிப்பிட்ட 
ஒரு சிறு பகுதியைப்‌ பற்றியதாகவே இருந்தது. இதற்கு உதாரணமாக 
பிரின்ஸ்‌ (111006). அவர்களின்‌ ஆராய்ச்சி, வசிக்கும்‌ பகுதியில்‌ உள்ள 
நிலச்‌ சொந்தக்காரர்கள்‌, இரயில்வே கட்டடங்கள்‌ மற்றும்‌ சமூகக்‌ 
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“அளிக்கப்பட்டது. இதற்கு எடுத்துக்காட்டாக தாமஸ்‌ (ம. 7௦029) 
அவர்கள்‌ |964ஆம்‌ ஆண்டு மேற்கொண்ட நிலப்பயன்பாடூ பற்றிய 
ஆராய்ச்சியைக்‌ கூறலாம்‌. இந்த ஆராய்ச்சியில்‌ நகரின்‌ விளிம்புப்‌ 
பகுதியில்‌ காணப்படும்‌ நிலப்பயன்பாட்டிற்குப்‌ பொருளாதாரம்‌ மற்றும்‌ 
சமூகச்‌ செயல்முறைகளின்‌ (1£0065868)செல்வாக்கே காரணம்‌ கதக்‌ 
தாமஸ்‌ விளக்கினார்‌. 


-மர்பியும்‌, வேன்சும்‌ (11%, நாயாறு, 8. 72009) வதை சில 
அமெரிக்க நகரங்களிலுள்ள மத்திய வியாபார வட்டத்தை (ஜொக] 
அமு 661011௦0௦0 வரையறை செய்தனர்‌. இவ்வாராய்ச்சிகள்‌ நகர்ப்புறப்‌ 
புவியியலில்‌ காணப்படும்‌ சிறப்பான ஆராய்ச்சிகளாகும்‌. நகரின்‌ 
நிலப்பயன்பாடூு மூவகைத்‌ தன்மை (66 01௬௦1510௨1) : கொண்ட 
தாகும்‌. எனவே, இப்படிப்பட்ட ஆராய்ச்சிகள்‌ சற்றுச்‌ சிக்கலான 
தன்மை கொண்டவையாகும்‌, 


அண்மைக்‌ காலத்தில்‌ புவியியல்‌ அறிஞர்கள்‌ பல்வேறு நிலப்‌ 
பயன்பாட்டு எல்லைகளை வரையறுப்பதைக்‌ காட்டிலும்‌, அந்‌ நிலப்‌ 
பயன்பாடுகள்‌ தோன்றக்‌ காரணமாய்‌ இருந்த செயல்முறைகளைப்‌ 
பற்றி ஆராய்வதில்‌ அதிக கவனம்‌ செலுத்தினர்‌. ஒவ்வொரு நகரத்‌ 
திலும்‌ . காணப்படும்‌ நிலப்பயன்பாட்டிற்கு, பொருளாதார மற்றும்‌ சமூகக்‌ 
காரணிகளுக்கு இடையே உள்ள. தொடர்புகள்‌ காரணமாகும்‌. மேலும்‌, 
நகரின்‌ பல பகுதிகள்‌ மக்களின்‌ இடப்பெயர்ச்சி (18076024) மற்றும்‌ 
பணிகளினால்‌ ஒன்றோடொன்று இணைக்கப்படுகிறது. மக்கள்‌ தம்‌ 
.வசிப்பிடங்களிலிருந்து . வேலை செய்யம்‌ இடத்திற்கு (௫011 01௨௦௦) 
வந்துபோவதால்‌ தோன்றும்‌ இணைப்பு (1115) . மிகவும்‌ குறிப்பிடத்‌ 
தக்கதாகும்‌. இது ஈ௩கர்ப்‌ பிரதேசங்கள்‌ வளர்ச்சி அடைவதற்குக்‌ 
“காரணமாக விளங்கும்‌ ' முக்கியமான விசை ஆகும்‌. எனவே, ஈ௩கர 
மக்களின்‌ தாற்காலிக இடப்பெயர்ச்சி பற்றிப்‌ பலவேறு ஆராய்ச்சிகள்‌ 
மேற்கொள்ளப்பட்டன. 


'தொழிலியல்‌, வியாபாரம்‌ மற்றும்‌ : பொழுதுபோக்கு ... (1%60788 
.ர1௦ய) ஆகிய நிலப்பயன்பாடுகளோடு. நகர மக்கள்‌ எவ்வாறு இணைக்‌ 
கப்பட்டிருக்கின்றனர்‌ என்பதைப்‌. பற்றியும்‌ இதனோடு இணைந்த 
செயல்முறைகள்‌. (7௦065968) பற்றியும்‌ - ஆராய்ச்சிகள்‌ மேற்கொள்ளப்‌ 
பட்டன. போக்குவரத்து இவற்றோடு நெருங்கிய தொடர்பு கொண்‌ 
- டுள்ளதால்‌ நகரப்‌ போக்குவரத்து பற்றிய மிகச்‌ சிறப்பான ஆராய்ச்சிகள்‌ 
மேற்கொள்ளப்பட்டன. ப ஆல 


ன நகர்ப்புறப்புவியியல்‌ 

௩௧ர வளர்ச்சிக்கும்‌ பிணைப்புகளுக்கும்‌ (1,482). உள்ள 
தொடர்புபற்றி மேற்கொண்ட ஆராய்ச்சிகள்‌ பல புள்ளியியல்‌ மாதிரி 
உருவங்களை (5411911081 14௦4௦18) வெளிப்படுத்தின. இதன்‌ மூலம்‌ 
எதிர்கால ௩கர வளர்ச்சியைப்பற்றி எடுத்துரைப்பது சாத்தியமாயிற்று. 
௩கர மக்களின்‌ வாழ்க்கைச்‌ சூழல்‌ : புவியியல்‌ அறிஞர்‌ 
களுடைய ஆர்வம்‌ நகரின்‌ நிலப்பயன்பாடூ பற்றிப்‌ படிப்பதோடூ,அவர்கள்‌ 
௩௧ர_ மக்களின்‌ வாழ்க்கைச்‌ சூழல்‌ (மரா 19001௦) பற்றியும்‌ 
அறிய ஆர்வம்‌ கொண்டனர்‌. ஒரு நகரின்‌ முக்கியமான பண்பு அந்‌ 
௩கர மக்கள்‌ ஆவர்‌. ஏனெனில்‌, அவர்கள்‌ ஈகரங்களில்‌. வசிப்பதோடு 
“அவற்றை மாற்றியும்‌_ அமைக்கின்றனர்‌ என்ற கருத்து மக்களின்‌ 
வாழ்க்கைச்‌ சூழல்‌ அணுகுமுறையைத்‌ தூண்டிவிட்டது. 


_ மனித சமூகங்கள்‌ மற்றும்‌ அவர்களின்‌ சூழ்நிலைக்கும்‌ இடையே 
காணப்படும்‌ தொடர்பு பெரும்பாலான புவியியல்‌ அறிஞர்களின்‌ கவனத்‌ 
டதைக்‌ கவர்ந்தது. இவர்கள்‌ ௩கரங்களுக்குள்‌ பல்வேறு இடங்களில்‌ 
காணப்படும்‌ இடம்‌ சார்ந்த உயிரியல்‌ கழல்‌ செயல்முறைகள்‌ பற்றி 
ஆராயத்‌. தலைப்பட்டனர்‌. _ ப 


௩௧ர மக்களின்‌ சூழல்கள்‌ பற்றிய ஆராய்ச்சியை இரு முக்கிய 
"காரணிகள்‌ ஊக்குவித்தன. அவை முறையே மக்கள்தொகைக்‌ கணக்‌ 
கெடூப்புத்‌ தரவுகளும்‌ (19818) மற்றும்‌ இத்‌ தரவுகளை எளிதாகப்‌ பகுப்‌ 
பாய்வு (௨௨15618) செய்வதற்குக்‌ கணக்கிடும்‌ பொறிகள்‌ (2௦0167) 
பயன்‌ படுத்தப்படுவதும்‌ ஆகும்‌. இதனால்‌ நகரங்களில்‌ உள்ள மக்களின்‌ 
பல்வேறு தன்மைகளைப்‌ பற்றிய தரவுகளைக்‌ கொண்டூ சிறப்பான 
பகுப்பாய்வை எளிதில்‌ செய்ய முடிகிறது. 


நகரங்களின்‌ மையத்திலிருந்து விளிம்புப்‌ பகுதி நோக்கிச்‌ 
"செல்லச்‌. செல்ல சில. கூறுகள்‌ குறைந்துகொண்டே செல்கின்றன 
என்பதை ஆராய்வதற்கு வாட்டப்‌ பகுப்பு முறை (0ர8010014 ௨௨௨/6) 
என்ற பகுப்பு முறை பயன்படுத்தப்பட்டது. இது நகரின்‌ மையத்‌ 
திலிருந்து விளிம்பை நோக்கிச்‌ செல்லச்‌ செல்ல குறைந்துகொண்டு 
போகும்‌ நிலத்தின்‌ மதிப்பு (18 1211), மக்கள்தொகைச்‌ செறிவு 
(ஸேோ8ி0ு), நிலப்பயன்பாடு ஆகியவற்றை: அளக்க உதவுகிறது. - இப்‌ 
- பகுப்புழுறை நகரில்‌ காணப்படும்‌ பல்வேறு சிக்கலான கூறுகளைச்‌ 
சில கணிதச்‌ சமன்பாட்டால்‌ (8க11%௦00௮711041 1190௧11005) எளிதாக 
- விளக்க முடியும்‌,“ என்பதே இல்‌ -வாட்டப்‌ ட. ச ட்‌ 
தன்மையாகும்‌. 


"ஓர்‌ அறிமுகம்‌ ்‌ 





மைய இடங்கள்‌ : 


நகர்ப்புறப்‌ புவியியலில்‌ மைய இடங்கள்‌ (னோர்£8] ற18065) 
பற்றிய ஆராய்ச்சி, பெரும்பான்மையான புவியியல்‌ ஆராய்ச்சியாளர்‌ 
“களின்‌ கவனத்தைத்‌ தன்பக்கம்‌ ஈர்த்துள்ளது. ஈ௩கரங்கள்‌ (க்றரற15 
(7411௦1), கல்விப்‌ பணி, மருத்துவப்பணி, சில்லறை வியாபாரப்‌ பணி 
(6௧11 நம51௦658), மொத்த வியாபாரம்‌ போன்ற பல்வேறு சிறப்புப்‌ 
பணிகளைக்‌ கொண்டு சேவை செய்கின்ற மைய இடங்களாகக்‌ கருதப்‌ 
படூகிறது. நகரங்களின்‌ அமைவிடம்‌, மையப்‌ பணிகள்‌ (001781 0௦ 
11௦9) எளிதில்‌ சென்று அடையும்‌. போக்குவரத்து வசதி ஆகிய 
- வற்றைப்‌ பெற்று ஒரு சீரான பரவல்‌ அமைப்புக்‌ கொண்டுள்ளது. 
எனவே, இம்‌ மைய இடங்களின்‌ அளவு, எண்ணிக்கை ஆகியவற்றைப்‌ 
பற்றிய கொள்கையளவான முடிவுகளைக்‌ காண விழைந்தனர்‌. 


முதன்‌ . முதலில்‌ 1933ஆம்‌ ஆண்டு வால்டர்‌ கிறிஸ்டாலர்‌ 
(வரா போர்‌1வ1120) என்பவரால்‌ மைய இடத்துக்‌ கோட்பாடு வெளி 
யிடப்பட்டது. இது மைய இடங்களின்‌ அளவு, பரவல்‌ மற்றும்‌ 
எண்ணிக்கை பற்றி விளக்குகிறது, இந்த ஆராய்ச்சிக்‌ கட்டுரை 
ஜெர்மானிய மொழியில்‌ எழுதப்பட்டதாகும்‌. மைய இடங்கள்பற்றிய 
- கிறிஸ்டாலரின்‌ கருத்துக்கள்‌ உல்மேன்‌ (171180), டிக்கின்ஸன்‌ (9184 
801) என்பவர்களால்‌ ஆங்கிலப்‌ புவியியல்‌ அறிஞர்களுக்குத்‌ தெரிய 
வந்தன. இதைவிட சிக்கலான கொள்கையளவான சான்றுகள்‌ ஆகஸ்ட்‌ 
லாஷ்‌ (கறார்‌ 1,060) என்பவரால்‌ |940ஆம்‌ ஆண்டு வெளியிடப்‌ 
பட்டது. |950ஆம்‌ ஆண்டூ முதல்‌ இக்‌ கொள்கையின்‌ செல்லு 
படியாகும்‌ நிலையை ("/வ110117) அறிவதில்‌ அதிகக்‌ கவனம்‌ செலுத்தப்‌ 
- பட்டது. இக்‌ கொள்ஸகயில்‌ கிங்‌ (1.. 0. ஐ), பொரி ((.7.॥., நா, 
கேரிசன்‌ (கோ!8801) - என்பவர்கள்‌ தொடக்கநிலை (7%7664௦14) 
மற்றும்‌ பணியின்‌ எல்லை (826 ௦4 ௨ 060௦00) ஆகியவை எவ்வாறு 
மைய. இடங்களின்‌ அமைவில்‌ படிநிலைகளை (மகா௦10/) தோற்று 
விக்கின்றன என்பதை விளக்கிக்‌ கூறினர்‌, மேலும்‌ மைய இடங்‌ 
"களில்‌ காணப்படும்‌ கட்டமைவுப்‌ பண்புகளையும்‌ (8(ரம௦1பவ ௫8௦ 
1671181105) எடுத்துக்‌ காட்டினர்‌, 


மைய இடத்துக்‌ கோட்பாடு பல்வேறு முக்கியமான கருத்து 
களை நகர்ப்புறப்‌ புவியியலுக்கு வழங்கியது, இது முதன்முதலில்‌ 
- பல்வேறு அளவு நகரங்களின்‌ பரவல்‌ பற்றிய விளக்கங்களை அளித்தது. 
மேலும்‌ இக்‌ கோட்பாட்டிற்குச்‌ சற்று எதிரான கருத்துடைய அளவுப்‌ 





12 நகர்ப்புறப்புவியியல்‌ 





மக்கள்தொகை மட்டும்‌ ஒரு நகரின்‌ தன்மையை வெளிப்படுத்த 
முடியாது, . ஏனென்றால்‌, குறைந்த மக்கள்தொகையைக்‌. கொண்ட 
குடியிருப்புகளில்‌ சில ௩கரப்‌ பண்புகளான மக்கள்தொகைச்செ நறிவு 
ம லைடு), அங்காடிகள்‌ (18811:616), செயலாட்சிப்‌ பணி (&ோம்ற1517கர116) 
1*00011௦௦) ஆகியவற்றைக்‌ கொண்டு இருக்கலாம்‌. ஆனால்‌, அதே 
சமயத்தில்‌ சில பெரிய குடியிருப்புகளில்‌ எவ்விதப்‌ பணியும்‌ இல்லாமல்‌ 
வேளாண்மை மட்டுமே நடைபெறக்கூடும்‌. இப்படிப்பட்ட தன்மையுள்ள 
குடியிருப்புகள்‌ பொதுவாக முன்னேறிக்‌ கொண்டிருக்கும்‌ (0ன61௦012) 
நாடுகளில்‌ காணப்படுகின்றன. 


இந்தியாவில்‌ ஒரு குடியிருப்பை நகரம்‌ என்று வரையறுக்க 
வேண்டும்‌ என்றால்‌, அதற்குச்‌ சில விதிமுறைகள்‌ பின்பற்றப்படு 
கின்றன. அவை. முறையே மக்கள்தொகை, . மக்கள்தொகைச்‌ 
செறிவு, -மக்கள்‌ தொழில்‌ தன்மைகள்‌, சார்ந்த விதி முறைகள்‌ 
ஆகும்‌. இந்தியாவில்‌ - ஒரு. குடியிருப்பை. நகரம்‌ என்று வழங்க 
வேண்டுமென்றால்‌ . அங்கு 5000 டூபர்‌ வசிக்கவேண்டும்‌. அங்குள்ள 
வயதுவந்த ஆண்மக்களில்‌ .75 சதவிகிதம்‌ பர்‌ வேளாண்மை அல்லாத 
வேறு தொழிலில்‌ ஈடுபட்டிருக்க வேண்டும்‌. மேலும்‌ இக்‌ குடியிருப்பில்‌ 
மக்கள்தொகைச்‌ செறிவு ஒரு சதுர மைலுக்கு |000 பேராக இருக்க 
வேண்டும்‌. முடிவாக இம்‌ மூன்று விதிகளில்‌ எந்த ஒரு குடியிருப்பு, 
எவைடூயனும்‌ இரண்டூ விதிகளை நிறைவு செய்கிறதோ அக்‌.குடியிருப்பு 
நகரம்‌ என வறையறை செய்யப்பட்டது. 


மேற்கூறிய நகரம்‌ பற்றிய விளக்கங்களைப்‌ பார்க்கும்போது 
இந்தியாவில்‌ மட்டும்தான்‌ நகரம்‌ என வரிசைப்படுத்துவதற்கு மக்கள்‌ 
தொகைச்‌ செறிவு 'ஓர்‌ அளவாகக்‌ கொள்ளப்படுகிறது. பொதுவாக 
நகரங்கள்‌ என்று சொன்னால்‌ அவற்றில்‌ மக்கள்தொகை அதிகமாகக்‌ 
காணப்படுவது இயல்பு, மேலும்‌ இந்திய மக்கள்தொகைக்‌ கணக்‌ 
கெடுப்பு ((:88௭06) வகைப்பாடு நகரம்‌ என்பது வேளாண்மை அல்லாத 
மற்றத்‌ தொழில்கள்‌ நடைபெறுகின்ற குடியிருப்பு எனத்‌ ட 
எடுத்துக்‌ கூறுகிறது. 

.... இஸ்ரேல்‌ நாட்டில்‌ ஒரு குடியிருப்பில்‌ 2000 பேர்‌ இருந்து அதில்‌ 
மூன்றில்‌ ஒருபகுதி குடும்பத்தலைவர்‌ வீவசாயத்தில்‌ ஈடுபட்டிருந்தால்‌ 
அக்குடி.யிருப்புக்கு நகரத்‌ தகுதி தரப்படுவதில்லை." அதேபோல்‌ 
காங்கோ (002௦) நாட்டில்‌ 2000 பேர்‌ வசிக்கும்‌ பகுதியில்‌ பெருவாரி 


யானவர்கள்‌ வேளாண்மை சாராத இதர தொழிலில்‌ : ஈடுப்ட்டிருக்தால்‌ 
அப்பகுதி நகரம்‌ என வகைப்படுத்தப்படுகிறது. 


நகரமயமாதல்‌ - செயல்முறைகள்‌ 15: 

லாம்பார்டு (5.1, 1 8றறகாம்‌), சமூக இயலில்‌ : (800181 5010211068) . 
நகர்மயமாதலில்‌ மூன்று கோட்பாடுகள்‌ பயன்படுத்தப்படுத்தப்‌ 
படூவதாக எடுத்துரைக்கிறார்‌. அவை முறையே (|) ஒழுகலாறு சார்ந்த 
(நஸ்லுர்மோக1) கோட்பாடு, 2) அமைப்பு (5$1ரம01ய6) சார்ந்த கோட்‌ 
பாடு, (3) இனப்புள்ளியியல்‌ (1௩௦8180010) சார்ந்த; கோட்பாடு ஆகும்‌, 
இதில்‌ முதல்‌ வகைக்‌ கோட்பாடூ மக்களுக்கு காலத்தினால்‌ உண்டான 
அனுபவம்‌ மற்றும்‌ ஒழுகலாறு சார்ந்த பாங்கினைப்‌. பற்றியது, 
இரண்டாவது, கோட்பாடூ மக்களின்‌ செயல்முறைகளைப்‌ பொருளாதார 
அமைப்பின்‌ மாறுதல்களோடூ விவரித்து உரைக்கிறது, மூன்றாவது 
கோட்பாடு மக்கள்தொகையின்‌ செறிவுக்கான செயல்முறைகளைப்‌ 
பற்றியது. 


மேற்சொன்ன மூன்று கோட்பாடுகளில்‌, .முதலாவது கோட்பாடு 
பெரும்பாலும்‌ லூயிஸ்‌ வெர்த்‌ (1௦15 4/4. அவர்களின்‌ ஆய்வோடு 
தொடர்புடையது. வெர்த்‌ தம்முடைய 'நகர்மயமாதல்‌ - ஓர்‌ வாழ்க்கை 
முறை (பீாஹர்8ர 88 ௨ 17 ௦4 [,116) என்னும்‌ ஆய்வுக்‌ கட்டூரையில்‌ 
நகர்மயமாதல்‌ கொள்கையை வெளியிட்டார்‌. இக்கொள்கை சமூகக்‌ 
கூட்டங்களை அடிப்படையாகக்கொண்டுூ எழுந்ததாகும்‌, இக்கொள்கை 
யின்படி கூடி வாழும்‌ மக்கள்தொகையின்‌ அளவு அதிகரிக்க அதிகரிக்க 
அவர்களுக்கு இடையே நிலவிவந்த உறவுகள்‌ பாதிக்கப்பட்டு அது 
அவர்களுக்குள்‌ ஒரு வேறுபாட்டினை உண்டாக்கி முடிவில்‌ அவர்‌ 
களுக்குள்‌ பிரிவினையை உண்டாக்குகிறது. மேலும்‌ அவர்களுக்குள்‌ 
இருந்த உறவு மட்டுமன்றி அண்மையில்‌ இருக்கிறோம்‌ என்ற எண்ணமும்‌, ' 
ஒரே மரபின்கீழ்‌ வசிக்கவேண்டும்‌ என்ற உணர்வும்‌ நாளடைவில்‌ 
மறைந்து விடுகின்றன. இதனால்‌ ந௩கரமக்களும்‌ ஒருவரோடு ஒருவர்‌: 
மேலெழுந்த வாரியாகப்‌ பழகுவதோடூ அண்டை அயலார்களைப்பற்றித்‌ 
தெரிந்துகொள்ளவேண்டூம்‌ என்ற எண்ணமும்‌ ஆர்வமும்‌ இவர்களுக்குள்‌ 
எழுவதில்லை. எனவே, இவர்கள்‌ கூடி வாழ்ந்தாலும்‌ சமூக உறவுகள்‌ 
ஏதும்‌ இல்லாமல்‌ வாழ்கின்றனர்‌. மேலும்‌ இவர்கள்‌ கிராம வாழ்க்கைப்‌ 
பின்னணியின்‌ அடிப்படையான சமூக உறவுகளிலிருந்து ஏறக்குறைய 
முற்றிலும்‌ மாறிவிடுகின்றனர்‌. எனவே, நகரத்தில்‌ வாழும்‌ ஒருவனுக்கு... 
தான்‌ ஒரு சமூகத்தைச்‌ சார்ந்தவன்‌ என்கின்ற உணர்வு சிறிதும்‌. 
இல்லாமல்‌ போய்விடுவதால்‌ இவனிடத்தில்‌ தனிமை எண்ணமே 
மேலோங்கி நிற்கிறது. மேலும்‌ மக்கள்தொகைச்‌ செறிவு மேலிட மேலிட 
செல்வச்‌ செழிப்பு, வறுமை போன்ற ஏற்றத்‌ தாழ்வுகள்‌ இங்கு. 
தோன்றுகின்றன. எனவே, கரத்தில்‌ மக்கள்‌ மிக நெருக்கமாக 
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வாழ்ந்தாலும்கூட அவர்களிடையே பாசம்‌ மற்றும்‌ ௩ட்புணர்ச்சி இன்றிப்‌ 


போட்டி உணர்வே மேலோங்கி நிற்கிறது. இவ்வுணர்வினால்‌ எந்தவித 


மான விபரீத விளைவுகளும்‌ சேராமல்‌ இருக்கும்‌ பொருட்டுக்‌ கட்டுப்‌ 
பாடும்‌ சட்டமும்‌ கொண்டூவரப்படூகின்றன. எனவே இவர்களுடைய 
அன்றாட வாழ்க்கை இயந்திரம்போல்‌ ஒரே மாதிரியாக அமைந்து 
விடுவதால்‌ நகரச்‌ சமூகம்‌ (பீம்கா $5௦௦071614) தன்னைச்‌ சரிவர நிர்வாகம்‌ 


செய்துகொள்ள இயலாமல்‌ இருக்கிறது என்பது வெர்த்தின்‌ கருத்‌. 


தாகும்‌. இதுபோன்ற நகரம்‌ மற்றும்‌ கிராமங்களுக்கு இடையே உண்டான 
வேறுபாடுகள்பற்றி ரெட்பீல்டூ (௩. 041816) ஃப்ராங்கன்பெர்க்‌ 
1. சாகாத போன்ற அறிஞர்கள்‌ தம்‌ ஆராய்ச்சிகளினால்‌ 
எடூத்துக்‌ காட்டினர்‌. மேற்சொன்ன கருத்துக்கள்‌ ஒவ்வொரு சூழலுக்கும்‌ 
ஏற்ப வேறுபடுவதால்‌ இதை உலகம்‌ முழுவதற்கும்‌ பொதுவானது 


- என்று எடுத்துரைப்பது இயலாது என்று ஜோபர்க்‌ ($10072) 


கருதினார்‌. 

நகரமயமாதல்பற்றிய இரண்டாவது விவரணம்‌ (10181றாச(&1101)) 
வேளாண்‌ சமூகங்கள்‌, வேளாண்மையில்லாத சமூகங்களுக்குப்‌ புலம்‌ 
பெயர்வதைக்‌ குறிக்கிறது. இக்‌ கருத்துப்படி நகரமயமாதல்‌ மற்றும்‌ 


பொருளாதார மேம்பாடு ஆகியவை ஒன்றுக்கொன்று தொடர்புடையவை 


என்றும்‌, பொருளாதாரச்‌ செயல்களில்‌ தனித்துறைப்‌ பயிற்சிகள்‌ 
(860181/281100) உண்டாகிறது என்றும்‌ கூறப்படுகிறது. எனவே, 
நகர்மயமாதல்‌ பொருளாதாரத்‌ துறை மற்றும்‌ தொழிலியல்‌ துறையில்‌ 


உண்டாகும்‌ தனித்துறைப்‌ பயிற்சி ஆகியவற்றின்‌ ஒன்றிணைந்த செய 
லாகும்‌ என்று விவரிக்கப்படுகிறது. பொருளாதாரச்‌ செயல்களில்‌ 
(700௦1௦ க&௦ர்ரம்டி) . தனித்துறைப்‌ பயிற்சிக்குப்‌ பெருவாரியான. 
மக்கள்‌ தேவைப்படுகின்றனர்‌. இவை இரண்டும்‌ சேர்வதால்‌ நகர்மய. 


மாதல்‌ துரிதமடைகிறது. சில கருதுகோளின்‌ (133ற0142815) அடிப்‌ 
படையில்‌ பெர்ரி (8.7... உளர) மேற்கொண்ட ஆய்வில்‌, ஒரு நாட்டின்‌ 
பொருளாதார மேம்பாட்டிற்கும்‌ (1981௦0) அந்‌ நாட்டின்‌ நகர்‌ 


மயமாதலுக்கும்‌ தொடர்புள்ளது என்பது தெளிவுபடுத்தப்பட்டது. 


அதே சமயத்தில்‌ பெர்ரி, . நகரின்‌ வளர்ச்சியானது, வேறுபாடுகளின்‌ 

செறிவையும்‌ சிறப்புப்‌ பணிகளின்‌ தொடர்பையும்‌ பொறுத்தது என்ற 

லாம்பார்டின்‌ கருத்து ஒப்புக்கொள்ளக்‌ கூடியது என்கிறார்‌. 
ரீஸ்மேன்‌ (1.. 145888) நகரமயமாதல்‌ எல்லா நாடுகளிலும்‌ ஒரே 


திசையில்‌ ஒரே மாதிரியாக நடைபெறவில்லை என்றும்‌ சில காடூ 
களில்‌ தொழில்மயமாவதைத்‌ தொடர்ந்து நகர்மயமாகிறது என்றும்‌, 
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லாம்பார்டின்‌ மூன்றாவது விவரணத்தின்படி நகர்மயமாதல்‌ 
என்பது மக்கள்‌ செறிவினை உண்டாக்கும்‌ செயல்முறைகள்‌ ஆகும்‌. 
மக்கள்‌ இனப்புள்ளீயியல்‌ என்பதற்குப்‌ பதிலாக உயிரின வாழ்க்கைச்‌ 
சூழல்‌ (1001௦21081) என்னும்‌ சொல்‌ மிகப்‌ பொருத்தமானது. நகர்‌ 
மயமாதலை நான்கு மாறிகள்‌ (1781180166) அளவாக விவரிக்கலாம்‌. 
அவை முறையே மக்கள்தொகை, சூழ்நிலை, தொழில்நுட்பம்‌ (76010௦- 
1௦) மற்றும்‌ சமூக அமைப்பு (600181 02௨1281101). - இவற்றில்‌ மூன்று 
ரீஸ்மென்‌ சொன்ன கருத்துகளோடூ தொடர்புள்ளது. மக்கள்தொகை 
நகர வளர்ச்சியுடனும்‌ ((பீம்௨ஊ ரோ௦௩1(1), தொழில்நுட்பம்‌ தொழில்மய 
மாவதுடனும்‌, சமூக அமைப்பு மத்தியதர வகுப்பினரின்‌ தோற்றத்துடனும்‌ 
தொடர்புடையது. லாம்பார்டின்‌ இக்‌ கருத்து உயிரினச்சூழலை 
அடிப்படையாகக்‌ கொண்டது, லாம்பார்டுூ நகர்மயமாதல்‌ நான்கு 
முக்கிய வளர்ச்சிப்‌ படிகளைக்‌ (118568) கொண்டுள்ளதாகக்‌ கருதினார்‌. 
அவை ட்ட. ப 

0 தொடக்க நிலை (100181 51826) 

2)  கட்டூப்படூத்துகின்ற நிலை (0சறர்‌(ம1௦ 51826) 

3) முதல்தரமான நிலை (188810 31826) 

4) : தொழிலியல்‌. நிலை (1005917181 51௧26) 


'லாம்பார்டின்‌ வளர்ச்சிப்‌ படிகளுக்கும்‌ ரீஸ்மேனின்‌ நகர்மயமாதல்‌ 
செயல்முறைகளுக்கும்‌ தொடர்பு உள்ளது அறியப்படுகிறது. இச்‌ சமயத்‌ 
தில்‌ இனப்புள்ளீயியல்‌ சுழற்சி (19880 த8ற1140 0016) பற்றிக்‌ குறிப்பிடு 
வது பொருத்தமானதாகும்‌. இச்‌ சுழற்சியின்‌ முதல்‌ நிலையில்‌ பிறப்பு விகி 

தமும்‌ இறப்பு. விகிதமும்‌ அதிகமாக இருப்பதால்‌ மக்கள்‌ பெருக்கத்தில்‌ 
ஒரு தேக்கம்‌ காணப்படுகிறது. தொழில்நுட்பத்தில்‌ காணப்படும்‌ 
மேம்பாட்டாலும்‌ அதன்‌ விளைவான சமூக மாறுபாடூகளினாலும்‌ பிறப்பு 
விகிதம்‌. அதிகமாகிறது. இதனால்‌ மக்கள்‌ பெருக்கம்‌ அதிகமாகிறது. இப்‌ 
பெருக்க விகிதம்‌ சமூகக்‌ கட்டுப்பாடு வராதவரை அதிகரித்துக்கொண்டூட 
போகிறது. சமூகக்‌ கட்டுப்பாடு வந்தவுடன்‌ பிறப்பு விகிதம்‌ குறைவ 
தோடூ ஒரு நிலையானதன்மை காணப்படுகிறது. இந்த இனப்புள்ளியியல்‌ 
சுழற்சியில்‌ ஒரு பொதுவான கருத்து பெறப்படூகிறது. ஏனென்றால்‌, 
இது குழந்தைகள்‌ இறப்புவிகிதம்‌, வயது அமைப்பு, மற்றும்‌ சிக்கலான 
இனப்புள்ளியியல்‌ ஆகியவற்றோடு தொடர்புடையது, இனப்புள்ளியல்‌ 
அறிஞர்கள்‌ இதைத்‌ தொழில்‌ தன்மைகளில்‌ (00௦018110108] 5411101076) 
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36 நகர்ப்புறப்புவியியல்‌ 
அ ப படட பபப...  புரமியுறப்புலிமியல்‌.. 
கிராமங்களின்‌ வளர்ச்சிக்குப்‌ பொருளாதாரத்தைவிடக்‌ கோவில்களே 
காரணமாக இருந்தன. யூப்ரடீஸ்‌, .டைக்ரீஸ்‌ பள்ளத்தாக்குகளில்‌ 
கி, மு. 3000 முதல்‌ 2500 வரையிலுள்ள காலத்தில்தான்‌ முழுமைபெற்ற 
நகரங்கள்‌ தோன்றியதாகக்‌ கூறப்படுகிறது. இந்‌ நகரங்களில்‌ மக்கள்‌ 
தொகைக்கு ஓர்‌ உச்ச வரம்பு காணப்பட்டது. இந்த உச்சவரம்பு 
2,00,000 மக்கள்‌ தொகையாகும்‌. ஆனால்‌, மக்கள்‌ தொகை -௨ச்ச 
வரம்பிற்கும்‌ குறைவாகவே காணப்பட்டது. உதாரணமாக, பாபிலோனி 
யாவில்‌ காணப்பட்ட மொத்த மக்கள்‌ தொகை சுமார்‌ 80:000 ஆகும்‌, 


- அன்றைய சமூகங்கள்‌, செய்யும்‌ தொழிலின்‌ அடிப்படையில்‌ 
பல பிரிவுகளாகப்‌ பிரிக்கப்பட்டிருந்தன. இவர்களுக்குத்‌ தேவையான 
உலோகங்கள்‌ பெரும்பாலும்‌ தொலைதூரப்‌ பிரதேசங்களிலிருந்து தரு 
விக்கப்பட்டன. இந்தத்‌ தொலைதூரப்‌ பிரதேச வாணிபம்‌ இந்‌ நகரங்‌ 
களின்‌ வளர்ச்சியை ஊக்குவித்தது என்று கூறலாம்‌. கி.மு, 3,000 
ஆண்டுகளுக்கு முன்பே இங்குக்‌ கைத்தொழில்கள்‌ வளர்ச்சி பெற்று 
இருந்தன என்பது குறிப்பிட்டுச்‌ சொல்லவேண்டிய ஒன்றாகும்‌. 


உலகின்‌ பல்வேறு பகுதிகளில்‌ நகரங்கள்‌ தன்னிச்சையாகவே 
தோன்றி வளர்ச்சி அடைந்தன. ஆனால்‌ இவற்றிற்கு முன்பாகவே 
மெசபோடேமியாவில்‌ நகரங்கள்‌ இருந்திருக்கின்றன. எனவே, இங்‌ 
கிருந்து நகர்ப்புற வாழ்க்கை எகிப்துக்கும்‌, சிந்து சமவெளிக்கும்‌ பரவி 
யிருக்கக்‌ கூடும்‌ எனக்‌ கருதப்படுகிறது. அதே போன்று இங்கிருந்து 
நகர்ப்புற வாழ்க்கை ஆசியா, சீனா, தென்கிழக்கு ஆசியா ஆகிய 
நாடுகளுக்குப்‌ பரவியிருக்கக்‌ கூடும்‌ எனவும்‌ ஈம்பப்படுகிறது. அந்தக்‌ 
காலத்தில்‌ தான்‌ மத்தியக்‌ கிழக்கு நாடுகளான எகிப்து, ஈரான்‌, 
பாகிஸ்தான்‌ ஆகிய காடுகளில்‌ முதன்‌ முதலாக ௩கரங்கள்‌ தோன்றின. 

நைலந௩திப்‌ பள்ளத்தாக்கு (14116 னா வி: பெர்சியன்‌ 
முகத்துவாரம்‌ (87618௩ 042) மற்றும்‌ சிந்து சமவெளி (105 7811) 
ஆகிய பகுதிகளில்‌ நீர்ப்பாசனத்தின்‌ விளைவாக மேற்கொள்ளப்பட்ட 
விவசாயம்‌ தேவைக்கு அதிகமான உணவுப்‌ பொருள்களை உற்பத்தி 
செய்ததால்‌ மக்கள்‌ வேளாண்மையலலாத பிற தொழில்களில்‌ ஈடுபட 
வேண்டிய சூழ்நிலை ஏற்பட்டது. இவ்வாறு வேளாண்மையல்லாத 
வேறு. சிறப்புத்‌ தொழில்களை மேற்கொண்ட குடியிருப்புக்கள்‌ 
நாளடைவில்‌ நகரங்களாக மாறின, நைல்‌ நதிப்‌ பள்ளத்தாக்‌ 
கிலிருந்த அப்ரோடிடோபாலிஸ்‌ (&ற11௦0411௦ 119), ஹீராக்கன்‌ 
பாலிஸ்‌ (0718௧ 1௦16) போன்ற நகரங்களும்‌, சிந்து சமவெளியி 
லிருந்த மொகஞ்சதாரோ (140௦7௦௧81௦), ஹரப்பா  (ிதாஹற௨) 


அ று. 





 சல்பானரக ௭ அட்‌ பட்டன வுட 
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தைன கடட அணைகள்‌: 


போன்ற நகரங்களும்‌ மேலேகூறப்பட்ட காரணத்தால்‌ தோன்றியவை 
ஆகும்‌. பபரகியன்‌ வளைகுடாவில்‌ எல்ம்‌ பகுதியில்‌ சுஸா ($ய56) 
நகரமும்‌, யூப்ரடீஸ்‌ நதிக்கரையில்‌ சுமர்‌ (8மம6), உர்‌ (2), லாகஷ்‌ 
(182850), எரெக்‌ (2011), ஆகிய ௩கரங்களும்‌, உள்நாட்டில்‌ கிஷ்‌(18191) 
நகரமும்‌ தோன்றின. 


அனியங்க நகரம்தான்‌ சீனாவில்‌ ஹுவாங்ஹோ சமவெளியில்‌ 
தோன்றிய முதல்‌ நகரமாகும்‌. புதிய உலத$த்தில்‌ கி. மு. |000ஆம்‌ 
ஆண்டில்‌ மாயா (1882) இனத்தவரின்‌ நாகரிகம்‌ சிறப்புற்று இருந்தது, 
ஆனால்‌, இங்கு உணவு உற்பத்தி அளவுக்கு அதிகமாகக்‌ காணப்‌ 
படவில்லை. இதற்குக்‌ காரணம்‌ இவர்கள்‌ பழைய உலகத்தில்‌ பயன்‌ 
படுத்தப்பட்ட நீர்ப்பாசன முறைகளை கையாளவில்லை 
என்பதாகும்‌. சோளம்‌ இவர்களுடைய முக்கியப்‌ பயிர்‌ ஆகும்‌. 
குவட்டமாலா (லேக1£ாஊக18), கோபன்‌ (00௨81), கியூரிகுவா (ஸொரர2ு6), 
பாலேன்க்‌ (8102௦) ஆகியவை இங்கு முதன்‌ முதலில்‌ தோன்றிய 
நகரங்கள்‌ ஆகும்‌. இந்‌ நகரங்கள்‌ தோன்றுவதற்குக்‌ காரணமாக 
இருந்தது தேவைக்கு. அதிகமாகக்‌ காணப்பட்ட உணவு உற்பத்தியே 
ஆகும்‌. 

- ஏறத்தாழக்‌ கி. மு. 2000 ஆண்டுகளுக்கு முன்பு ஏஜியன்‌ (2௦௧) 
கடலிலிருந்த மிலாஸ்‌ (711௦8) தீவில்‌ அமைந்திருந்த பைலாகோப்பி 
(நார1வ1) நகரமும்‌, டலெவண்ட்‌ (14) கடற்கரையிலிருந்த பைப்‌ 
லோஸ்‌ - (851௦5) ௩கரமும்‌ வணிக ௩கரங்களாக விளங்கின. பைப்‌ 
லோஸ்‌ : நகரின்‌ வளர்ச்சிக்கு. அது மேற்கொண்ட மர வாணிபமே 
காரணமாகும்‌. இது எகிப்துக்குத்‌ தேவையான மரங்களை லெபனான்‌ 
(1ல்‌) பகுதியிலிருந்து கொண்டூ வந்து விற்பனை செய்தது. இக்‌ 
காலத்தில்‌ போக்குவரத்து கடல்‌ வழியாகவே நடைபெற்றதால்‌ 
நகரங்கள்‌ கடற்கரைகளில்‌ தோன்றி வளர்ச்சி பெற்றன. இதுபோன்ற 
பாலைவனப்பகுதிகளிலும்‌ ஒட்டகப்‌ போக்குவரத்து வழிகளில்‌ பல 
நகரங்கள்‌ தோன்றின. இதற்கு எடுத்துக்காட்டாக  அலேப்போ 
(&12றற௦), டெமாஸ்கஸ்‌ (1981085005), தட்மூர்‌ (கம்ம) ஆகிய 
நகரங்களைக்‌ அதிலயும்‌ 


ண்ட தலத்திற்கு பின்பு தோன்றிய நகரங்கள்‌ பெரும்‌ 
பாலும்‌ பாதுகாப்புள்ள இடங்களில்‌ தோன்றின. மேலும்‌, இந்‌ நகரங்‌ 
களில்‌ தங்கி வாணிபம்‌ மேற்கொண்ட வியாபாரிகளுக்குப்‌ பாதுகாப்பு 
அளிப்பதற்காகப்‌ பெரும்‌ சுவர்கள்‌ நகரங்களைச்‌ அறுறிக்‌. "கட்டப்‌ 


சரசானை அவ கணைகள்‌ அரட்டை பதகனை கட வலு ஒதிய வல பு அச்சக ஆய அடல்‌ 


நகரங்களின்‌ தோற்றம்‌ ௮2 





பட்டன. இக்காலத்தில்‌ வாணிபத்தின்‌ விளைவாகவும்‌, மக்கள்‌ பெருக்‌ 
கத்தின்‌ காரணமாகவும்‌ நகரங்கள்‌ வளர்ச்சி அடைந்தன. 


நகரங்களின்‌ வளர்ச்சிக்குக்‌ காரணம்‌ உணவு உற்பத்தியில்‌ காணப்‌ 
பட்ட மேம்பாடும்‌ ஆகும்‌. இதன்‌ விளைவாக டேவேளாண்மையில்‌ ஈடு 
பட்டிருந்த குடியானவர்களின்‌ வீதம்‌ குறைந்தது. இவர்கள்‌ மற்றத்‌ 
தொழில்களில்‌ ஈடுபட்டதால்‌ நகரங்கள்‌ தோன்றின. அதேபோல்‌ 
பிற்காலத்தில்‌ அறிவியல்‌ மற்றும்‌ தொழில்நுட்பம்‌ ஆகியவற்றில்‌ 
தோன்றிய மேம்பாடு உணவு உற்பத்தியை மேலும்‌ பன்மடங்காகப்‌ 
பெருக்கியதன்‌ விளைவாக நகரங்கள்‌ வேகமாகத்‌ தோன்றி வளர்ச்சி 
அடைந்தன. 


ஐரோப்பாவில்‌ நகரங்களின்‌ வளர்ச்சி 


மத்திய தரைக்கடல்‌ கடற்கரையோரப்‌ பகுதிகளில்‌ கி, மு, 
3000த்தில்‌ சில நகரங்கள்‌ தோன்றின, இந்‌ ௩கரங்களில்‌ வாணிபம்‌ 
மிக முக்கியப்‌ பணியாகக்‌ கருதப்பட்டது. இக்காலத்தில்‌ கிரீட்‌ (616) 
கநோரோஸோஸ்‌ (181088508) நகரமும்‌, ஆசியாமைனரில்‌ (&581க ௦), 
டிராய்‌ (11), நகரமும்‌, கிரேக்க நாட்டில்‌ மைசீனா (14/43/0686) 
நகரமும்‌ தோன்றி வளர்ச்சி பெற்றன, மேற்‌ குறிப்பிட்ட நகரங்களில்‌ 
வாணிபம்‌ முக்கியப்‌ பணியாக மேற்கொள்ளப்பட்டதால்‌ போக்குவரத்து 
வழிகளும்‌ அதற்கேற்றாற்போல வளர்ச்சி அடைந்து இருந்தன. 


கி.மு. 7 மற்றும்‌ 8 ஆம்‌ நூற்றாண்டுகளில்‌ கிரேக்க நாட்டில்‌ மக்கள்‌ 
நெருக்கம்‌ அதிகமாகியதன்‌ விளைவாக இவர்கள்‌ புதிய நகரங்களைத்‌ 
தோற்றுவித்தனர்‌. மேலும்‌ காலனி ஆதிக்கமும்‌, குடியேற்றமும்‌ இதல்‌ 
விளைவாக ஏற்பட்டதே ஆகும்‌, குமா (யே), சிராக்யூஸ்‌ (55111௧0156) 
ஆகிய காலனி. நகரங்கள்‌ இக்காலத்தில்‌ தோன்றியவை ஆகும்‌. 
காலனிகள்‌ ஏற்பட்ட காலத்தில்‌ தொழில்‌ நுணுக்கத்தில்‌ ஏற்பட்ட 
மேம்பாடு மற்றும்‌ கப்பல்‌. கட்டுதலில்‌ ஏற்பட்ட மாற்றங்கள்‌ ஆகிய 
வற்றால்‌ தூரத்து நாடுகளுடன்‌ உள்ள வாணிபம்‌ பெருகியது, போக்கு- 
வரத்துத்‌ துறையில்‌ ஏற்பட்ட மேம்பாடு, மற்றும்‌ ஆயுத உற்பத்தியில்‌ 
காணப்பட்ட முன்னேற்றம்‌ ஆகியவை ரோமானியப்‌ பேரரசு (1௦0௨ 
16) தோன்ற அடிப்படைக்‌ காரணங்களாக அமைந்தன. 
அலெக்ஸாண்டர்‌ கி. மு. 330 ஆம்‌ ஆண்டில்‌ தம்‌ பேரரசை நிறுவினார்‌. 
இவர்‌ மேற்கொண்ட போர்களின்‌ விளைவாக மேற்கு ஆசியாவில்‌ 
பெரும்பகுதியைக்‌ கைப்பற்றினார்‌. மேலும்‌ கிரேக்கர்களின்‌ காலனி 
ஆதிக்கம்‌ இங்கு வளர்ந்தது. வாணிபம்‌ வளர்ச்சி அடைந்தது. இதனால்‌' 


40 நகர்ப்புறப்புவியியல்‌. 
புது: நகரங்கள்‌ தோன்றின. அலெக்ஸாண்டிரியா நகரம்‌ அகாலத்தில்‌ 
நன்கு வளர்ச்சி: அடைந்தது. 


இத்தாலி, சிசிலி ஆகிய: காடுகளில்‌ கிரேக்க. அரசு வீழ்ச்சி 
அடைந்ததும்‌: ரோமப்பேரரசு தோன்றியது. இவர்கள்‌ காலத்தில்‌ 
ஆல்ப்ஸ்‌ மலைகளின்‌ வடக்கிலும்‌, ஆற்றுட்‌ பள்ளத்தாக்குகளிலும்‌ 
ரேரமானிய ௩கரங்கள்‌ தோன்றின. ஆனால்‌, இவை கிரேக்க நகரங்கள்‌ 
போன்று வாணிபத்தை மட்டூமே முக்கியப்‌ பணியாகக்‌ கொள்ளாமல்‌, 
'செயலாட்சி மற்றும்‌ தற்காப்பு (12176006) ஆகியவற்றையும்‌ முக்கியப்‌ 
பணியாகக்‌ கொண்டிருந்தன. ரோமானியர்‌ ஆட்சிக்‌ காலத்தில்‌இலண்டன்‌ 
நகரம்‌ நன்கு வளர்ச்சி அடைந்தது, கி. பி. 5ஆம்‌ நூற்றாண்டில்‌ 
ரோமானியப்‌ பேரரசு வீழ்ச்சியுற்றது. இதனால்‌ நகரங்களின்‌ வளர்ச்சி 
மிகவும்‌ தடைப்பட்டது. மேலும்‌ இக்காலத்தில்‌ வாணிபம்‌ குன்றத்‌ 
தொடங்கியதால்‌ பல வாணிப முக்கியத்துவம்‌ வாய்ந்த நகரங்கள்‌ 
அழியவும்‌ தொடங்கின. அதுவும்‌ குறிப்பாக வடமேற்கு ஐரோப்பாவில்‌ 
பல நகரங்கள்‌ அழிந்துவிட்டன. 


ட ஐரோப்பாவில்‌ கி. பி. ||, மற்றும்‌[2 ஆம்‌ நூற்றாண்டுக்‌ காலத்தில்‌ 
மறுபடியும்‌ வாணிபம்‌ தழைத்தோங்க ஆரம்பித்தது. - எனவே, பழைய 
ரோமானிய. நகரங்கள்‌ புதுப்பிக்கப்பட்டதோடு, பல புதிய நகரங்களும்‌ 
தோன்றலாயின. செயலாட்சி, தற்காப்பு ஆகியவை இக்‌ நகரங்களின்‌ 
முக்கியப்‌ பணிகளாகக்‌ கருதப்பட்டன. ஸ்காண்டிரநேவியாவில்‌ (508ஈ01- 
08712) |4, மற்றும்‌ 15ஆம்‌ என்பா பல்காள்‌. முதன்‌ முதலாக 
நகரங்கள்‌ தோன்றலாயின. 


தொழிற்‌ புரட்சியின்‌ விளைவுகள்‌ 


தொழிற்புரட்சிக்கு அடிப்படைக்‌ காரணங்கள்‌ தொழில்கள்‌ 
மற்றும்‌ பொருளாதாரம்‌ ஆகியவற்றில்‌ ஏற்பட்ட மாற்றங்கள்‌ ஆகும்‌. 
இவை நகரங்களின்‌ தோற்றம்‌, வளர்ச்சி ஆகியவற்றை ஊக்குவித்தன. 
இதன்‌ விளைவாகத்‌ தோன்றிய நகரங்கள்‌ அளவில்‌ பெரியனவாகவும்‌ 
அதிக மக்கள்தொகை மற்றும்‌ துரிதமான, ௩கர்மயமாதல்‌ தன்மைகளைக்‌ 
கொண்ட வையாகவும்‌ இருந்தன. 


மேற்சொன்ன. பெருககரங்கள்‌ தோன்றுவதற்கும்‌. வளர்ச்சி அடை 
வதற்கும்‌ அடிப்படையாக விளங்கியது வேளாண்மைத்‌ துறையில்‌ .ஏற்‌ 
பட்ட முன்னேற்றம்‌. ஆகும்‌, வேளாண்மையில்‌. ஏற்பட்ட முன்னேற்றத்‌. 
தின்‌ விளைவாகத்‌. தேவைக்கு. அதிகமான உணவு உற்பத்தி. காணப்‌ 
பட்டது. எனவே, வாணிபம்‌. பெருகி நகரங்கள்‌ வளர்ச்சி அடைந்தன... 


46 நகர்ப்புறப்புவியல்‌ 
ஜெனோவா (௦௨) ஆகியவை கிழக்கு நாடுகளுக்குப்‌ புதிய கடல்‌ 
வழிகள்‌ அமைக்கப்பட்டதன்‌ விளைவாக வீழ்ச்சியுற்றன. அடூேதபோல்‌ 
புது வழிகள்‌ அமைக்கப்படுவதால்‌ சில நகரங்கள்‌ தோன்றுகின்றன. 
உதாரணமாக சூயஸ்‌ (5122) கால்வாய்‌ வெட்டப்பட்டதன்‌ விளைவாக 
போர்ட்‌ செட்‌ (1௦0581) வளர்ச்சியுற்றது. 


(௨) துறைமுகங்களின்‌ தன்மைகளில்‌ ஏற்படும்‌ மாறுபாடுகள்‌ 


சில துறைமுகங்களில்‌ பெருமளவில்‌ மண்‌ படிவதால்‌ ஆழம்‌ 
குறைந்து போகிறது, எனவே, பெரிய கப்பல்கள்‌ இத்‌ துறைமுகத்தில்‌ 
நுழைய முடியாது, அதேபோல்‌ கப்பல்களின்‌ அளவு மிகப்‌ பெரியதாக 
இருந்தாலும்‌ சில துறைமுகங்களில்‌ இவை நுழைய முடியாமல்‌ போய்‌ 
விடுவதால்‌ இத்‌ துறைமுகங்கள்‌ பயனற்றதாகப்‌ போய்விடும்‌, அதே 
போல்‌ பின்னிலத்தில்‌ ஏற்படும்‌ பொருளாதாரமாற்றம்‌ ஒரு. துறை 
முகத்தின்‌ தன்மையைப்‌ பாதிக்கிறது. இதற்கு எடுத்துக்காட்டாக 
அக்யூலியா (தரா!118), வடக்கு ஐரோப்பிலுள்ள ப்ரூகெஸ்‌ (ரம265) 
ஆகியவற்றைக்‌ கூறலாம்‌, 


(ஊ) வள ஆதாரங்கள்‌ கண்டுபிடித்தல்‌ மற்றும்‌ வள ஆதாரங்கள்‌ 
தீர்ந்து போதல்‌ 


புது வள ஆதாரங்களைக்‌ கண்டுபிடிப்பதனாலும்‌ அவற்றை 
வெட்டி. எடுப்பதனாலும்‌ சில புதிய நகரங்கள்‌ தோன்றுகின்றன. 
அதற்கு உதாரணமாக இரும்புக்கனி வெட்டி எடுப்பதால்‌ இங்கிலாந்தில்‌ 
கோர்பி (மோ) நகரமும்‌, நிலக்கரி வெட்டி எடுப்பதால்‌ பெல்ஜியத்தில்‌ 
கெங்க்‌ (61) நகரமும்‌, பெட்ரோலியம்‌ எடுப்பதால்‌ மொராக்கோவில்‌ 
பிடிடிஜீன்‌ (0501/2ன81) நகரமும்‌ தோன்றின. 


இதேபோல்‌ வளஆதாரங்களை வெட்டி எடுக்கும்‌ பணி முடிந்து 
விட்டாலும்‌, வளஆதாரம்‌ தீர்ந்துவிட்டாலும்‌, அல்லது வெட்டி எடுக்கப்‌ 
படூம்‌ வள ஆதாரத்தின்‌ மதிப்புக்‌ குறைந்துவிட்டாலும்‌ இந்நகரங்கள்‌ 
வீழ்ச்சி அடைகின்றன. கர்நாடக (18கோகாக18) மாநிலத்திலுள்ள 
கோலார்‌ (18௦1௧1) தங்கவயல்‌ இதுபோன்ற வீழ்ச்சியுற்ற நகருக்கு 
ஒரு சிறந்த எடுத்துக்காட்டு ஆகும்‌. 


ளா. 1 _- நீகர்பற்றபிபுல்கியல்‌. 
தீருசகல்2வல்‌ - பாளபங்கோட்டை 
கீர .ஈதநஙகசார்‌ 











பட பத்திப்‌ 


்‌ அவற்றைத்‌ தேவையான்‌ பகுதிகளுக்கு அனுப்பும்‌ பணியை இந்‌ 
நகரங்கள்‌ மேற்கொள்கின்றன. மலையும்‌ சமவெளியும்‌ கூடுகின்ற 
இடத்தில்‌ மேற்சொன்ன காரணத்தினால்‌ நகரங்கள்‌ தோன்றுகின்றன, 
இதற்கு எடுத்துக்காட்டாகத்‌ தமிழ்நாட்டில்‌ மேற்கு மலைத்தொடர்ச்சி 
யின்‌ அடிவாரத்தில்‌  காண்ப்ப்டூம்‌ கோயம்புத்தூர்‌, “ பொள்ளாச்சி, 


இந்திய நகரங்களி ன்‌ உருவவியல்‌ 1977 

த அ அர தத ம ப ப ட ட ட ததர த ட ல எழிதன. 

எதிர்காலத்தில்‌ பொருள்களின்‌ தேவை பெருகிவிட்டால்‌ இந்திய 
நகரங்களின்‌ வியாபாரப்‌ பகுதிகளில்‌ எத்தகைய அமைப்புத்‌ தோன்றக்‌ 
கூடும்‌ என்பதற்கான சில அடையாளங்கள்‌ தோன்றியுள்ளன. இவ்‌ 
வாறான இரண்டூ தன்மைகள்‌ தற்போது வெளிப்பட்டுள்ளன. முதலாவ 
தாக சிறு கடைகள்‌, சிறு தொழிற்சாலைகள்‌, ஆகியவை நெடுஞ்சாலை 
களின்‌ ஓரங்களில்‌ பழைய குடியிருப்பிலிருந்து இரயில்‌ நிலையத்தை 
கோக்கியோ, புதுத்‌ தொழிற்சாலைகளை நோக்கியோ கட்டுக்கடங்‌ 
காமல்‌ வளர்ந்துகொண்டிருக்கின்றன. இரண்டாவதாக, திறந்தவெளி 
இடங்கள்‌ ஓர்‌ ஒழுங்கற்று நிரப்பப்பட்டு வருகின்றன. அதாவது 
இராணுவப்பகுதி மற்றும்‌ பொதுக்‌ குடியிருப்புப்‌ பகுதிகளுக்கு இடையே 
உள்ள திறந்தவெளி இடங்களில்‌ திட்டமிடாமல்‌ கட்டடங்கள்‌ கட்டப்‌ 
பட்டூ வருகின்றன. 


இந்திய நகரங்கள்‌ சிலவற்றின்‌ அமைப்பில்‌ காணப்படும்‌ மற்று 
மோர்‌ தன்மை என்னவென்றால்‌ ஒவ்வொரு பகுதியும்‌ தன்னிறைவு 
பெற்ற பகுதியாக வளர்ச்சி அடைவதுதான்‌. இப்படிப்பட்ட நகர 
அமைப்புகள்‌ தனியார்‌ தொழில்‌ நிறுவனங்களினால்‌ வளர்ச்சி அடைந்த 
நகரங்களிலும்‌ அரசாங்கத்தின்‌ கட்டுப்பாடு உள்ள நகரங்களிலும்‌ காணப்‌ 
படுகின்றன. இதற்கு உதாரணமாக உத்தரப்பிரதேசத்திலுள்ள மோடி 
நகர்‌ (14௦01 118280), பஞ்சாப்‌, ஹரியானா மாநிலங்களின்‌ தலை 
நகரான சண்டிகர்‌ ((8ற0்‌/2கற), ஒரிஸ்ஸாவிலுள்ள ஜாம்லெட்பூர்‌ 
ஆகிய நகரங்களைக்‌ கூறலாம்‌. 


- இவற்றில்‌ மோடிநகர்‌, ஜாம்ஜெட்பூர்‌ ஆகியவை. தனியார்‌ நிறு 
வனங்களான டூமோடி ஆலை மற்றும்‌ டாடா இரும்பு எஃகு தொழிற்‌ 
சாலையினாலும்‌, சண்டிகர்‌ அரசாங்கத்தின்‌ கட்டுப்பாடுகளாலும்‌ 
வளர்ந்தவை. மோடிநகர்‌ டெல்லிக்கு வடகிழக்கில்‌ 40 கிலோமீட்டர்‌ 
தூரத்தில்‌ உள்ள ஒரு சிறிய நகரமாகும்‌. இந்த நகரம்‌ இரயில்‌ பாதைக்கு 
இணையாக சதுர செவ்வக வடிவில்‌ அமைக்கப்பட்டுள்ளது. நெடுஞ்‌ 
சாலைக்கு ஒரு புறத்தில்‌ குடியிருப்பு வீடுகளும்‌ மறுபுறத்தில்‌ தொழிற்‌ 
சாலைகளும்‌ அமைந்துள்ளன. இந்த நெடுஞ்சாலையின்‌ இருபுறமும்‌ 
பெட்டிகள்‌ போன்ற அமைப்பில்‌ கடைகள்‌ நீண்டூ காணப்படுகின்றன. 
ஜாம்ஷெட்பூர்‌ நகரில்‌ உள்ள அனைவருக்கும்‌ சேவை செய்வதற்காக 
ஒரு ஈவீன வியாபார வட்டம்‌ இருக்கிறது, இங்குத்‌ தொடர்ச்சியாகத்‌ 
தொழிற்சாலைப்‌ புறககர்களும்‌ தொழிற்சாலைகளும்‌ அடுத்தடுத்துக்‌ 
காணப்படுகின்றன. . இங்குத்‌ தொழிற்சாலைகளுக்கும்‌, தொழிலாளர்‌ 
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அகவ வய அவக வைவ்‌. 





எனவே, மைய இடத்துக்‌: -கொள்கை- -ஒரே.. சீரான... நில. 
அமைப்புகள்‌ கொண்டுள்ள பிரதேசங்களுக்கு மட்டுமே பொருந்தும்‌, 
கரடுமுரடான வேறுபாடுகள்‌ கொண்ட நிலப்பரப்பில்‌. சேவை மண்ட 
லத்தின்‌ எல்லையும்‌ பரப்பும்‌ மாற்றமடைகின்றன. அரசியல்‌ காரணங்‌ 
களின்‌ அளவாகவும்‌ இக்‌ கொள்கை பொருத்தமற்றதாக மாறிவிடுகிறது. 


'கிறிஸ்டாலரின்‌ மைய இடத்துக்‌ கொள்கையில்‌ சில குறை 
பாடுகள்‌ காணப்பட்ட $போ திலும்‌ இது ஒரு பிரதேசத்தில்‌ காணப்படும்‌ 
குடியிருப்புகளின்‌ அமைப்புப்பற்றித்‌ தெளிவாக எடுத்துக்‌ கூறுகிறது; 
வான்தூனனின்‌ (3/௦ பயம) கோட்பாடு வேளாண்‌ நிலப்பயன்பாடு 
(இஜார்பே1(மரக! 1,8றம்‌ 156) பற்றியும்‌ வெபரின்‌ (க. 1/6) கோட்பாடு 
தொழிற்சாலைகளின்‌ அமைவிடம்‌ ((ற01517141 1,௦0814௦ற) பற்றியும்‌ 
விளக்குவதுபோல்‌ கிறிஸ்டாலரின்‌ மைய இடத்துக்‌ கோட்பாடு கடை 
நிலைச்‌ செயல்களின்‌ அமைவிடம்‌ (1,008110 ௦1 ]சாம்8ர &௦110) 
பற்றிக்‌ கூறும்‌ ஒரு முக்கியக்‌ கோட்பாடூ ஆகும்‌, 


சேவை மண்டலங்கள்பற்றிய ஆராய்ச்சிகள்‌ நமக்குப்‌ பெருமளவில்‌ 
பயனுள்ளனவாக உள்ளன. ஏனெனில்‌ தொழிற்சாலை, உற்பத்தி, 
வாணிபம்‌ ஆகியவற்றைத்‌ தொடங்கும்முன்‌ அங்கு உற்பத்தியாகும்‌ 
பொருட்களின்‌ தேவை அந்‌ நகரிலிருந்து எவ்வளவு தூரத்திற்குத்‌ தேவைப்‌ 
படும்‌: என்பதை அறியவும்‌, வரையறுக்கவும்‌ இவை பயன்படுகின்றன. 


நகர்களின்‌ தொகுதி (ப£ம்ஹ 838120). 
'அளவுப்படிவரிசை விதி (880% 8126 8ய16) 


. அளவுப்‌ படிவரிசை விதியின்‌ அடிப்படை முதன்‌ முதலாக 
பிலிக்ஸ்‌ அர்பேச்‌ (17611 கமாக) என்பவரால்‌ |91/3 ஆம்‌ 
ஆண்டு வெளியிடப்பட்டது, ஆனால்‌, ஜார்ஜ்‌ சிப்‌ (060126 ௩. சீற) 
என்பவரால்‌ |941 ஆம்‌ ஆண்டூ மேம்படுத்தப்பட்டு வெளியிடப்பட்டது. 
இந்த விதியின்படி... பொதுவாக ஒரு... நகரின்‌. மக்கள்தொகையை 
அதனுடைய படிவரிசையால்‌ . (88%) பெருக்கினால்‌ அது முதல்‌ 
சவப்‌ நகரத்தின்‌ மக்கள்தொகைக்குச்‌ கண்டுப்‌ என்பதே ஆகும்‌, 


- மேலோட்டமாகப்பார்க்கின்ற போது “இது: கிறிஸ்டாலர்‌ மற்றும்‌. 
லாரீஷ்‌ (1௦501) ஆகியவர்களின்‌ முடிவுகளுக்கு எல்லா வகையிலும்‌ 
எதிராகத்‌ தெரியும்‌, இது ஒரு கூர்நோக்கின்‌ (00521120) அளவான 
மெய்மையே அன்றி ஆய்ந்துணர்ந்த ((960ய௦1116) உருப்படிவம்‌ 
14௦841) அன்று, 
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ன சச அ படட டட ட ப்ட்டட்ட.  .  து 
சிப்பின்‌ பொதுவான கொள்கைப்படி பொருளாதாரம்‌ இரண்டு 
விசைகளால்‌ ஆளப்படூகிறது என்கிறார்‌. ஒன்று, பன்முனைப்படுத்தும்‌ 
விசை. இதன்படி பெரும்பான்மையான சமூகங்கள்‌ கச்சாப்‌ 
பொருளுக்கு அருகில்‌ அமைவதால்‌, போக்குவரத்துச்‌ செலவு 
குறைந்து இலாபமடைகின்றன. இரண்டாவது, விசை ஒருங்கிணைப்பு 
படூத்தும்‌ விசை. இங்குச்‌ சில பெரிய சமூகங்களில்‌ நுகர்வோருக்கு 
வேண்டும்‌ பொருள்கள்‌ கொண்டு செல்வதற்கான தூரம்‌ குறைகிறது. 
இவை இரண்டுக்கும்‌ இடையே ஏற்பட்ட சமநிலை தோன்றியதை 
அளவுப்படிவரிசை விதி வெளிப்படுத்துகிறது. 


சிப்பின்‌ கொள்கைப்படி நகரங்களின்‌ படிவரிசைமற்றும்‌ நகரங்‌ 
களின்மக்கள்‌ தொகையைக்கொண்டூ ஒருபரவல்‌ படம்‌ வரைந்தால்‌ அதில்‌ 
புள்ளிகள்‌ தொடர்ச்சியாக அமைந்து எந்த விதமான படிநிலையும்‌ காண 
வில்லை. எனவே, இது கிறிஸ்டாலரின்‌ படிவரிசைக்கு எதிரான 
கருத்தை தெரிவிக்கிறது. இக்‌ கொள்கையில்‌ கருத்துகள்‌ தெரிவிக்கப்‌ 
பட்டு முடிவில்‌ இது பெரும்பரப்புகளுக்கு மட்டுமே பொருந்தக்‌ கூடியது 
என்று ஸ்டிவர்ட்‌ (0.71. 5$(ராகா() கூறுகிறார்‌. 


இப்போது இவ்‌ விதி என்னவென்று பார்ப்போம்‌. ஓரு பகுதி 
யிலிருக்கும்‌ எல்லா நகரங்களையும்‌ மக்கள்‌ தொகையின்‌ அடிப்படையில்‌ 
மேலிருந்து கீழாக வரிசைப்படுத்தினால்‌ இரண்டாவது நகரின்‌ மக்கள்‌ 
தொகைமுதல்‌ நகரில்‌ பாதியாக இருக்கும்‌. அதாவது இருபது 
நகரங்கள்‌ இருப்பதாக வைத்துக்கொள்வோம்‌, அவற்றை மக்கள்‌ 
தொகையின்படிமேல்‌ (அதிகம்‌, இருந்து இதை வரிசைப்படுத்திக்‌ 
கொள்வோம்‌. முதல்‌ நகரத்தின்‌ மக்கள்தொகை |,000,000 ஆனால்‌, 
இரண்டாம்‌ நகரத்தின்‌ மக்கள்தொதை 5,00,000, நான்காவது நகரின்‌ 
மக்கள்தொகை 2,50,000, பத்தாவது நகரத்தின்‌ மக்கள்தொகை ।,00,000 
என இருக்க வேண்டும்‌. இதுவே அளவுப்படிவரிசை விதியாகும்‌. 


மார்க்‌ ஜெபர்சன்‌ (1481: 767427500) தலைமை நகரம்‌ (8௨16 
010) என்னும்‌ ஒரு புதுக்கருத்தை வெளியிட்டார்‌. இந்த கருத்தாவது 
ஒரு பிரதேசத்திலுள்ள நகரங்களை அவற்றின்‌ மக்கள்தொகைக்கு 
ஏற்ப வரிசைப்படுத்தினால்‌ முதல்‌ நகரத்தின்‌ மக்கள்தொகை இரண்டாம்‌ 
இடத்திலுள்ள நகரின்‌ மக்கள்தொகையைக்‌ காட்டிலும்‌ இரண்டு மட்ரல 
குக்குமேல்‌ இருக்குமானால்‌ முதல்‌ ௩கரத்தைத தலைலை நறு 
(ர்க ர) என்று அழைக்கலாம்‌ என்பது ஜெபர்சன்‌ அவர்களின்‌ 


கருத்தாகும்‌, 
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ஏற்ற போக்குவரத்து வசதிகளைப்‌ பெற்றிருக்க வேண்டும்‌. பொருள்‌ 
களை உற்பத்தி செய்யும்‌ தொழிற்சாலைகள்‌ முக்கிய சாலைகள்‌ 
செல்லும்‌ வழியில்‌ அமைந்திருக்க வேண்டும்‌. நகரங்கள்‌ குழுமி 
அமைவதற்கு ஏற்றவாறு அதைச்‌ சுற்றியுள்ள பிரதேசம்‌ செழிப்புள்ள 
தாகவும்‌, செல்வமுடையதாகவும்‌ இருக்க வேண்டும்‌. மேற்சொன்ன 
காரணங்கள்‌ ஒரு பிரதேசத்தில்‌ காணப்படுமானால்‌ இங்கு ௩கரங்கள்‌ 
தோன்றி நன்கு வளர்ச்சி அடையும்‌. 


நகரங்களுக்கும்‌ அவற்றைச்‌ சுற்றியுள்ள பிரதேசங்களுக்கும்‌ 
இடையே உள்ள தொடர்பு மாறிவிட்டாலும்‌ அவை முற்றிலும்‌ 
அறுபட்டூப்‌ போகவில்லை என்பதை நாம்‌ மறுக்கவும்‌ இயலாது. 
அவை இன்றும்கூட ஒன்றுக்கொன்று சமூக மற்றும்‌ பொருளாதார 
- அடிப்படையில்‌ தொடர்புடையதாகவே இருந்து வருகின்றன. ஈ௩வீனப்‌ 
போக்குவரத்துகளின்‌ அளவாக ௩கரங்கள்‌ தங்களுடைய பல்வேறு 
பணிகளின்‌ மூலம்‌ அவற்றைச்‌ சுற்றியுள்ள கிராமங்களுக்குச்‌ சேவை 
செய்கின்றன. இதனால்‌ கிராமப்புறங்களில்‌ உள்ள மக்கள்‌ நகர 
மக்களோடு நேரடித்‌ தொடர்பு வைத்துள்ளனர்‌. எனவே, கிராமத்திற்கும்‌ 
நகரத்திற்கும்‌ இடையே. உள்ள தொடர்பு நகரத்தில்‌ காணப்படும்‌ 
மையப்பணிகளின்‌ அளவாக அமைந்துள்ளது. ஆகவே கிராமங்களில்‌ 
காணப்படாத மையப்பணிகள்‌. நகரங்களில்‌ அமைகின்றன. 


நகரங்கள்‌ எப்படித்‌ தோன்றிய போதிலும்‌ அவற்றின்‌ முக்கியப்‌ 
பணி அதைச்‌ சுற்றியுள்ள மக்களுக்குப்‌ பணியாற்றுவதே. ஒரு நகரம்‌ 
எப்படித்‌ தோன்றியிருந்தாலும்‌ எந்தப்‌ பணியைச்‌. செய்துகொண்டு 
இருந்தபோதிலும்‌ அது மாவட்டத்தின்‌ மையப்புள்ளியாகக்‌ கருதப்படுூவ 
தோடு, அது தன்னுடைய மையப்‌ பணிகளால்‌ சுற்றியுள்ள மக்களைத்‌ 
தன்பால்‌ ஈர்க்கிறது, இவ்வாறாக நகரங்கள்‌ தம்மைச்‌ சுற்றியுள்ள 
கிராமங்களின்‌ பொருளாதார மற்றும்‌ சமூக - அமைப்பின்மீது தன்‌ 
செல்வாக்கைக்‌ காட்டுகின்றன. 


நூறு ஆண்டுகளுக்கு முன்புதான்‌ பிரிட்டனில்‌ போக்குவரத்தின்‌ 
அளவாகச்‌ சில மையங்களின்‌ மையப்‌ பணிகள்‌ அமைந்து ௩கர வாழ்வில்‌ 
ஓர்‌ ஒருமைப்பாட்டை ஏற்படுத்தியது, இந்த நாட்டிலுள்ள மக்கள்‌ 
வாழ்க்கையில்‌ நகரங்களின்‌ செல்வாக்குப்‌ பெருமளவில்‌ காணப்பட்ட து. 
இதனால்‌ மக்கள்‌ பெருமளவில்‌ கவரப்பட்டுத்‌ தங்களுக்கு வேண்டிய 
பணிகளைப்‌ பெறுவதற்காக. நகரங்களுக்குச்‌ சென்று வந்தனர்‌. இது 
பற்றி இரு- ஈகரங்களுக்கு இடையே உள்ள பகுதிகளில்‌: போக்குவரத்து 
அவசியமாயிற்று, ஒரு ௩கரத்தின்‌ செல்வாக்கு அதனைச்‌ சுற்றியுள்ள 


நகர்க்களம்‌ ம. 
எவன வ அவ அவ அ அ அ அ அ அ அ அ அ அ அ வ வ வவ வை வைவ்‌ 
கிராமங்களில்‌ எவ்வளவு தூரம்‌. பரவி இருக்கிறதோ அப்பரப்பைத்தான்‌ 
நகர்க்களம்‌ (பாட்‌ ரி610) என்கிறோம்‌. நகர்க்களம்‌ என்பது ஒரு 
நகரைச்‌ சுற்றியுள்ள பகுதியிலிருந்து அந்‌ நகரத்திற்கு வாணிபத்திற்‌ 
காகவும்‌, . மற்றப்‌ பணிகளை நுகர்வதற்காகவும்‌ வருகின்ற மக்கள்‌ 


வசிக்கின்ற பகுதியை உள்ளடக்கியது என வரையறுக்கலாம்‌. 
ஒவ்வொரு ஈகரத்திற்கும்‌ ஒரு நகர்க்களம்‌ உண்டு, அப்‌ பகுதியில்‌ 
நகரத்தின்‌ பணியை நாடுகின்றவர்கள்‌ வசிக்கிறார்கள்‌. என்வே, 


நகர்ப்புறக்‌ குடியிருப்பும்‌ அதனைச்‌ சுற்றியுள்ள கிராமப்புறக்‌ 
குடியிருப்பும்‌ சமூக மற்றும்‌ பொருளாதார அடிப்படையில்‌ இணைக்கப்‌ 
பட்டுள்ளன. 


ஸ்டில்ஜென்பெர்‌ (₹. &. 596௦ல்‌ நகர்க்களத்தைக்‌ குறிக்க 
அம்லாந்து என்னும்‌ வார்த்தையைப்‌ பயன்படுத்தினார்‌. எனெனில்‌, 
ஸ்வீடிஷ்‌, மொழியில்‌ ஓம்‌ (0) என்றால்‌ சுற்றியுள்ள' என்பது 
பொருள்‌. எனவே, நகரைச்‌ சுற்றியுள்ள கிராமப்புறம்‌ என்பதை 
இவர்‌ அம்லாந்து (பாகா) என்றார்‌. மேலும்‌, இவர்‌ 
பின்னிலம்‌ (11/£ர்௨18ஈ0ி) என்பது அம்லாந்தைக்‌ காட்டிலும்‌ பெரியது 
எனவும்‌ எடூத்துக்‌ கூறினார்‌. அம்லாந்து என்னும்‌ வார்த்தை டாஜ்‌ 
(5.0. 09௦006) என்பவரால்‌ முதன்முதலாக |937ஆம்‌ ஆண்டு நகர்க்‌ 
களத்தைக்‌ குறிக்கப்‌ பயன்படுத்தப்பட்டது. |937ஆம்‌ ஆண்டூ விட்டல்சி 
(ட. 410/6) நகர்க்களம்‌ என்பது நகரைச்‌ சுற்றி 48 முதல்‌ 64 
கிலோமீட்டர்‌ வரையுள்ள துணைப்பகுதி என வரையறை செய்துள்ளார்‌. 
கிரீன்‌ (₹..84/, 0660) நகர்க்களத்தைக்‌ குறிக்க நகரப்‌ பின்னிலம்‌ 
(பூற்கா பிரார்ளல்‌) என்னும்‌ சொற்றொடரைப்‌ பயன்படுத்த 
விரும்பினார்‌. ஆனால்‌, அவர்‌ செல்வாக்குப்‌ பிரதேசம்‌ (80616 ௨7 
|ஈரிய6ா06) மற்றும்‌ வடிகால்‌ பிரதேசம்‌ (ஸே௦ரரானார்‌ ௧௭௦௨) என்னும்‌ 
சொற்றொடர்களையே பயன்படுத்தினார்‌. கிபர்ட்‌ (6100௪4) நகர்க்களம்‌ 
(பற்றா ரிவல்‌ என்னும்‌ சொற்றொடர்‌ மிகவும்‌ பொருத்தமானது 
என்றும்‌ அது காந்த வயலுக்கு (1/80ஈ6116 81610) ஒப்பானது என்றார்‌. 
என்வே, நகர்க்களத்தைக்‌ குறிக்கப்‌ பல்வேறு சொற்றொடர்கள்‌ 
பயன்படூத்தப்படுகின்றன என்பதை அறிகிறோம்‌. 


கிராமத்திலுள்ள மக்கள்‌ தங்களசுடைய பல்வேறு தேவைகளுக்கு 
நகரத்தை நாடிச்‌ செல்கின்றனர்‌, அதுபோல்‌ கிராம மக்களுக்காக 
நகரங்கள்‌ சில மையப்பணிகளை ஆற்றுகின்றன. இவை இரண்டும்‌ 
போக்குவரத்தால்‌ இணைக்கப்படுகின்றன, பொருள்கள்‌ சேவை 
மடைலத்திலிருந்து நகரத்திற்கும்‌, நகரத்திலிருந்து பொருள்களும்‌, 
பணிகளும்‌ நகர்க்களத்திற்கும்‌ கொண்டுசெல்லப்படூகின்றன. எனவே, 
சசவை மண்டலம்‌ இரண்டு வழிகளில்‌ செயல்படுகிறது, 
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. நகரங்கள்‌ அதனைச்‌ கபம்‌ ட்டு உற்பத்தி 
யாகும்‌ பொருள்களைச்‌ சேகரித்து... விற்பனை செய்கின்றன, அதே 
போல்‌ தம்‌ பகுதி- மக்களுக்காகப்பிற இடங்களிலிருந்து பெற்றப்‌ 
-பொருள்களைப்‌ பங்கீடு செய்கின்றன. இப்‌ பணிகள்‌ இந்‌ நகரங்களின்‌ 
முதன்மைப்‌ பொருளாதாரப்‌ பணிகளாகும்‌, இதைத்‌ தவிர இந்‌ 
நகரங்களில்‌ கல்வி, மருத்துவம்‌, பொழுதுபோக்கு போன்ற சமூகப்‌ 
, பணிகளையும்‌ இந்‌ நகரங்கள்‌ கொண்டுள்ளன. ௩கரங்கள்‌ சாலைகள்‌ 
கூடுகின்ற மையமாகவும்‌ இருப்பதால்‌ இங்கு மக்கள்‌ கூடுகிறார்கள்‌, 
மக்கள்‌ இங்குக்‌ கூடுவதால்‌. இவர்களுக்குள்‌ எண்ணங்களும்‌ கருத்து 
களும்‌ பரிமாறிக்‌ கொள்ளப்படுகின்றன. 
நகர்க்களத்தை வரையறுத்தல்‌ 


ஒரு நகரத்திற்கும்‌ அதனைச்‌ சுற்றியுள்ள ௩கர்க்களத்திற்கும்‌ 
இடையே உள்ள தொடர்பினை அறிவது அவ்வளவு எளிதான காரியம்‌ 
அன்று. ஏனெனில்‌ பெரிய ௩கரங்கள்‌ வேலைவாய்ப்பு, வியாபாரம்‌, 
பொழுதுபோக்கு, கல்வி, மருத்துவ வசதிகள்‌ போன்ற பல்வேறு 
பணிகளைச்‌ செய்வதால்‌ அதனுடைய செல்வாக்கு அமைப்பு சிக்க 
மானதாக உள்ளது. எனவே, நஈகர்க்களத்தின்‌ எல்லையை றத 
வரையறுக்க இயலவில்லை, 


நகர்க்களத்தை நிர்ணயிக்கும்போது மேற்கொள்ளக்கூடிய 
முறைகள்‌ நகரின்‌ முக்கியப்‌ பணிகளோடூ தொடர்புடையதாக இருக்க 
வேண்டும்‌. ஏனெனில்‌, இப்‌ பணிகள்தாம்‌ அந்‌ நகரங்களின்‌ தன்மை 
களைப்‌ பிரதிபலிக்க முடியும்‌. சில பணிகள்‌ பெரதுவாக எல்லா 
நகரங்களிலும்‌ அமைந்திருக்கக்கூடும்‌, ஆனால்‌, சில பணிகள்‌ பெரிய 
நகரங்களில்‌ மட்டுமே காணப்படுகின்றன. எனவே, பணிகளின்‌ தன்மை 
அவை காணப்படும்‌ குடியிருப்புகளுக்கு ஏற்ப மாறுபடுகிறது, எனவே, 
இங்கே குடியிருப்புகளின்‌ தன்மை பற்றி அறிவது நல்லது. 


குடியிருப்புகள்‌" பொதுவாகப்‌ பண்ணைவீடு - (8 (௦05௫), 
பண்ணைக்‌ குடியிருப்பு (“லா 51660), குக்கிராமம்‌ (808/2), கிராமம்‌ 
(4/111806), நகரம்‌ (77), மாநகரம்‌ (0௫), பெருநகர்‌ (17247௦0016) 
என்பன போன்ற பல படிநிலைகளைக்‌ கொண்டது இதனால்‌ நாம்‌ 
அறிவது யாதெனின்‌ குடியிருப்புகளின்‌ படிநிலை உயர உயர அது 
ஆற்றும்‌ பணிகளின்‌ எண்ணிக்கையும்‌ அதிகமாகிறது, எனவே, அதற்‌ 
கேற்றாற்போல்‌ அதன்‌ நகர்க்களமும்‌ மாறுபடும்‌, நகரங்களின்‌ படி 
நிலைகளை நிர்ணயிப்பதற்குப்‌ பல்வேறு ம பயன்படுத்தப்‌ 
படுகின்றன, 
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ஒரு. நகரின்‌ நகர்க்களம்‌ எவ்வாறு நகரத்தின்‌ தன்மைக்கு 
ஏற்ப மாறுபடுகிறது என்பதைப்‌ பார்ப்போம்‌. ஒரு நகரில்‌ ஓர்‌ உயர்‌ 
நிலைப்‌ பள்ளியும்‌, ஒரு மருத்துவ மனை மட்டும்‌ இருப்பதாகக்‌ 
கொண்டால்‌ அந்தப்‌ பணிகளைப்‌ பயன்படுத்துவோர்‌ வசிக்கும்‌ பரப்பு 
அல்லது நகர்க்களம்‌ சிறியதாக இருக்கும்‌. அதே சமயம்‌ பெருநகர்‌ 
களில்‌ காணப்படும்‌ பணிகள்‌ உயர்ந்தவையாயும, எண்ணிக்கையில்‌ 
பலவாகவும்‌ உள்ளதால்‌ அவற்றை நுகர்வோர்‌ உள்ள பரப்பும்‌ பெரியதாக 
இருக்கும்‌. இதற்கு எடுத்துக்‌ காட்டாகப்‌ பல்கலைக்கழகத்தை 
எடூத்துக்கொள்வோம்‌. இது பெருநகரங்களில்‌ மட்டுமே ஈாணப்படும்‌, 
பெரிய நகரங்கள்‌. எண்ணிக்கையில்‌ குறைவானவை. எனவே, இச்‌ 
சேவைகளைப்‌ பயன்படுத்துவோர்‌ அமைந்துள்ள பரப்பு முன்பு பள்ளிச்‌ 
சேவையைப்‌ பயன்படுத்துவோரின்‌ பரப்பைக்‌ காட்டிலும்‌ பெரியதாக 
இருக்கும்‌ என்பது நன்கு அறியப்படுகிறது. 


நகரங்கள்‌ கிராமப்‌. பகுதிகளுக்குப்‌ பொருளாதார. மற்றும்‌ சமூக 
மையமாக. மட்டும்‌. அல்லாமல்‌ அவை அப்‌ பிரதேசத்தின்‌ . அரசியல்‌ 
தலைமையின்‌. மையமாகவும்‌. விளங்குகின்‌ றன, மேலும்‌, சில நகரங்கள்‌ 
சமயப்‌ பணிகளின்‌ மையமாகவும்‌ விளங்குகின்றன. 


எனவே, ௩கர்க்களத்தை வரையறுக்க வேண்டுமானால்‌ நகரத்திற்கு 
உள்ளேயும்‌ வெளியேயும்‌ செல்கின்ற பொருள்களைப்‌ பற்றியும்‌ 
சேவைகளைப்‌ பற்றியும்‌ (860௦5) நன்கு. அறிய அதற்குத்‌. தேவை 
யான புள்ளி விவரங்கள்‌ சேகரிக்கப்பட வேண்டும்‌. மேற்படி புள்ளி 
விவரங்கள்‌ கிடைக்குமானால்‌ . அப்‌ பொருள்களின்‌ பரவலை அடிப்‌ 
படையாகக்கொண்டு நகர்க்களத்தை வரையறை. செய்யலாம்‌. இதற்குப்‌ 
பலவகையான வழிகளைக்‌ கையாண்டனர்‌. இதற்கு எடூத்துக்காட்டாகக்‌ 
கார்டரின்‌ (ப, வேர்‌) . கட்டுரையைக்‌ கூறலாம்‌. இவர்‌ ரெக்ஸ்ஹாம்‌ 
(மீல்‌) நகரின்‌. பல்வேறு சேவை மண்டலங்களைப்‌ பள்ளிக்கு 
வரும்‌ மாணவர்களின்‌ இல்லங்களின்‌ தூரம்‌, திரைப்பட விளம்பரங்களின்‌ 
எல்லைப்‌. பரப்பு, தலைமைத்‌. தபால்‌ நிலையம்‌, கை 
செய்யும்‌ பிரதேசம்‌, சில்லறை வியாபாரிகள்‌. பொருள்களைப்‌ பங்கீடு 
செய்கின்ற எல்லை, காப்புறுதி நிறுவனத்தில்‌ பணம்‌ செலுத்து 
கின்றவர்கள்‌ அமைந்துள்ள எல்லை ஆகியவற்றைக்கொண்டூ வரையறை 
செய்தார்‌, 


நகர்க்களத்தை நிர்ணயிக்கச்‌ செய்தித்தாள்களின்‌ சுற்‌$றாட்‌ டமும்‌ 
(112௩5 8 0ய/8110) பயன்படூத்தப்பட்டது. ஹாட்டன்‌ (9.7: 
வரர்‌ என்பர்‌ ஈரி (வு நாட்டில்‌ உள்நாட்டு எக்க £ 


( 


௨06 நகர்ப்புறப்‌ புவியியல்‌ 





சுற்றோட்டம்‌, அதாவது விற்பனைப்‌ பரப்பை வரையறுத்து அவற்றின்‌ 
சேவை மண்டலத்தை குறித்துக்‌ காட்டினார்‌. ஒரு ஈகரிலிருந்து 
வெளியிடப்படும்‌ செய்தித்தாள்‌ நகரின்‌ சுற்றுப்புறத்திற்கு விரியோகிக்‌ 
கப்படுகிறது. இச்‌ செய்தித்தாளில்‌ ஒரு பகுதி விளம்பரத்திற்காக 
ஒதுக்கப்பட்டுள்ளது. அதில்‌ அந்த நகரத்தின்‌ கடைகளின்‌ விளம்பரங்கள்‌ 
திரைப்படம்‌, ஏல விற்பனை பற்றிய விளம்பரங்கள்‌ வெளிவருகின்றன: 
இவை தவிர, நகரில்‌ நாள்தோறும்‌ நடைபெறும்‌ நிகழ்ச்சிகள்‌, 
போலீஸ்‌ வழக்கு, விளையாட்டு, சமயப்‌ பொதுக்கூட்டங்கள்‌ ஆகிய 
வற்றைப்‌ பற்றிய செய்திகளும்‌ வெளியிடப்படுகின்றன. பொதுவாக, 
ஒரு நகரின்‌ தலைமையை  உணருவதற்கு. இச்‌ செய்தித்தாள்கள்‌ 
நகரின்‌ மையத்திலிருந்து வெளிவந்தாலும்‌ இதன்‌ விளம்பரப்‌ பணிமூலம்‌ 
இவை விநியோகிக்கப்படூம்‌ பகுதிகளில்‌எல்லாம்‌ பொருளாதாரப்‌ பணி 
முன்னைவிடச்‌ சற்று நன்கு நடைபெறுகின்றது. எனவே, செய்தித்தாள்‌ 
நகரின்‌ சுற்றுப்புறப்‌ பகுதிகளை ௩கரத்தோடு இணைக்கின்ற ஒரு 
கருவியாகும்‌. கருத்துகளைப்‌ பரப்புவதில்‌ செய்தித்தாள்‌ போன்ற ஒரு 
சிறப்பான சாதனம்‌ வேேறு ஏதுமில்லை. சொல்லப்போனால்‌ செய்தித்‌ 
தாள்கள்‌ ஒரு சமூகத்தின்‌ பிரதிபலிப்பாகும்‌. எனவே, செய்தித்தாளின்‌ 
சுற்றோட்டத்தை  வரையறுப்பதனால்‌ நகரின்‌ நகர்க்களத்தின்‌ பரப்பை 
நிர்ணயிக்க முடியும்‌. 

சால்ட்‌ லேக்‌ நகரின்‌ (54/14 18/6 நர) நகர்க்களத்தை வரை 
யறுக்க ஹாரிஸ்‌ (ளா) பன்னிரண்டு பணிகளைப்‌ பயன்படுத்தினார்‌. 
அவை முறையே சில்லறை வியாபாரம்‌ (81! 11௧௦௨), மொத்த 
வியாபாரம்‌ (1/4/௦16 5816 01008௫), மருந்துகளின்‌ (மொத்த வியாபாரம்‌ 
(௦16 55/6 பாபு 1806), வானொலி ஒலிபரப்பு (9801௦ 81௦80 
085110), செய்தித்தாள்‌ விநியோகப்‌ பரப்பு (1[27௩5 802 ௧௨௮), சமயச்‌ 
செல்வாக்குப்‌ பிரதேசம்‌ (8௨81191005 $ற௱ஊ6 ௦7 !ஈரிபனா௦6)) 
தொலைபேசிப்‌ பரப்பு (1௨160௦ஈ6 &7௨௨), ரொட்டிப்‌ பங்கீடு (இவரு 
15061001௦௭), எண்ணெய்ப்‌ பங்கீடு (011 014 பா/௦ா), மற்றும்‌ மூன்று 
சிறு பணிகளைப்‌ பயன்படுத்தினார்‌, 


கிரின்‌ என்பவர்‌ பேருந்துப்‌ போக்குவரத்தின்‌ (8ப5 567/0) 
அளவாக இங்கிலாந்து மற்றும்‌ வேல்ஸ்‌ ஆகிய பிரதேசங்களிலுள்ள 
நகரங்களின்‌ பின்னிலங்களை வரையறை செய்தார்‌. 


இந்தியாவில்‌ முதன்‌ முதலாக ராம்‌ லோச்சன்‌ சிங்‌ (887 (௦௦8 
ஒற்‌) 1955 ஆம்‌ ஆண்டு வாரணாசியின்‌ நகர்க்களத்தை வரையறுத்தார்‌, 
இவர்‌ கருத்துப்படி. ரொட்டி விநியோகம்‌, தொலைபேசிப்‌ பணி, 


ந்கர்க்களம்‌ 2017 
வானொலி ஒலிபரப்பு ஆகியவற்றைக்‌ கொண்டு இந்தியாவில்‌ உள்ள 
நகர்களுக்கு நகர்க்களங்களை வரையறுக்க இயலாது. ஏனெனில்‌, 
இங்குக்‌ காணப்படும்‌ பொருளாதார மற்றும்‌ சமூக வளர்ச்சி மேற்கத்திய 
நாடுகளைப்‌ போன்று இல்லை என்பதே காரணமாகும்‌. எனவே, ராம்‌ 
லோச்சன்‌ சிங்‌ இந்தியச்‌ சூழ்நிலைக்கேற்பக்‌ காய்கறி மண்டலம்‌ 
(//60218016 2006), பால்‌ விறியோக மண்டலம்‌ (1441 5யறறரு 20116), 
தானியம்‌ மற்றும்‌ வேளாண்மை பொருள்களின்‌ விறியோக மண்டலம்‌ 
(6 2006 ௦4 50 ௦4 ரோவார5 80 &றுர்யர்பால! 1௦0ப௦15), பேருந்து 
போக்குவரத்து மண்டலம்‌ (806 860106 2016), செய்தித்தாள்‌ சுற்‌ 
$றோட்ட மண்டலம்‌ (18105 7802 ரோ௦ய/81/0ர 206), மற்றும்‌ செய 
லாட்சி மண்டலங்கள்‌ (&ொர்ரள்‌எ்‌ங6 2006) ஆகியவற்றின்‌ அடிப்‌ 
படையில்‌ வாரணாசியின்‌ ௩கர்க்களத்தை வரையறை செய்தார்‌. 


நகர்க்களத்தைப்‌ பலவிதமான மண்டலங்களின்‌ அடிப்படையில்‌ 
வரையறை செய்வதில்‌ சில சிக்கல்கள்‌ காணப்படுகின்றன. காரணம்‌ 
பணியின்‌ தன்மைக்கு ஏற்ப நகர்க்களம்‌ மாறுபடுகிறது. , உதாரணமாக 
ராம்‌ லோச்சன்‌ சிங்கின்‌ ஆராய்ச்சியின்படி செய்தித்தாளின்‌ 
சுற்றோட்டப்‌ பரப்பு பேருந்துப்‌ போக்குவரத்து மண்டலத்தைக்‌ 
காட்டிலும்‌ பல மடங்கு பரப்பு அதிகம்‌ உடையதாக உள்ளது. 
உத்தரப்‌ பிரதேசத்திலுள்ள கிழக்கு மாவட்டங்களான வாரணாசி, 
"மிர்ஸாபூர்‌, ஜன்பூர்‌, காளிபூர்‌, பாலியா. கோராக்பூர்‌, டியோரியா, 
பஸ்கி, அஸாம்‌ கார்‌. பரிதாபாத்‌ மற்றும்‌ பிரதாப்கர்‌ மாவட்டத்தில்‌ 
நடுப்பகுதி ஆகியவை செய்தித்தாள்‌ மண்டலத்தில்‌ அடங்கும்‌ 
பால்‌ விநியோக மண்டலத்தின்‌ மொத்தப்‌ பரப்பு [80 சதுர 
மைல்களாகவும்‌, செய்தித்தாளின்‌ விநியோகப்‌ பரப்பு ஏறக்குறைய 
29,1/। சதுர மைல்களாகவும்‌ உள்ளது. எனவே, இவ்‌ வேறுபாட்டைக்‌ 
குறைப்பதற்காகப்‌ பல்வேறு பணிமண்டலங்களின்‌ அடிப்படையில்‌ 
நகர்க்களம்‌ வரையறுக்கப்படுகிறது. மேலும்‌, நகர்க்களத்தின்‌ அளவு 
௮ப்‌ பிரதேசத்தின்‌ பொருளாதார, கலாச்சார, தொழிலியல்‌ மேம்பாடு 
ஆகியவற்றைப்‌ பொறுத்து அமையும்‌, 


மேற்கண்ட விளக்கங்களிலிருந்து நகர்க்களத்தை நிர்ணயிப்பது 
கடினமான காரியம்‌ என்பது தெளிவாகும்‌, மேலும்‌, இந்நகர்க்களத்தின்‌ 
பரப்பு ஒவ்வொரு பணிக்கும்‌ மாறுபாடு அடைவதோடு இக்‌ ௩கர்க்களங்கள்‌ 
நிலையானவை அல்ல. பொருளாதாரம்‌, மற்றும்‌ போக்குவரத்து மேம்‌ 
பாட்டி ற்கு ஏற்ப இவை மாறுபடக்கூடியவை என்பதும்‌ அறியவேண்டிய 
ஒன்றாகும்‌, - 


[ஓ.  பறநகரச்கள்‌ 


நகரங்களின்‌ அமைப்பு நாளாவட்டத்தில்‌ வளர்ந்துகொண்டே 
போவதால்‌ அங்கு மக்கள்‌ நெருக்கம்‌ அதிகமாகிறது. எனவே, நகரை 
ஓட்டிய - பகுதிகளும்‌ இவர்களின்‌ - தேவைகளுக்கு ஏற்ப வளர்ந்து 
கொண்டே போகிறது. இவ்வாறு பெருநகரங்களை அடுத்து வளர்ச்சி 
அடைகின்ற குடியிருப்புகளைப்‌ புறநகர்கள்‌ . என்கிறோம்‌. இப்‌ புற 
நகர்களின்‌ வளர்ச்சியில்‌ போக்குவரத்திற்குப்‌ பெரும்பங்கு உண்டு 
என்பது ௩ன்கு அறிந்த ஒன்றாகும்‌. ஒரு நகரம்‌ வளர்ச்சி அடைகின்ற 
போது எல்லோருக்கும்‌ நகரின்‌ மையத்திற்குச்‌ செல்ல வேண்டும்‌ 
என்கின்ற. எண்ணம்‌ மேலோங்கி இருந்தது. எனவே, . சில பணிகள்‌ 
நகரின்‌ மையப்‌ பகுதியை நோக்கி. இடம்‌ பெயர்ந்தன. இதற்கு .மூல 
காரணம்‌ நகரின்‌ மையப்‌ பகுதி முதலிலேயே நன்கு வளர்ச்சி அடைந்து 
இருப்பதுதான்‌. மேலும்‌ இப்‌ பணிகளுக்குத்‌ தேவையான தொழிலாளர்‌ 
களும்‌ இப்‌ பகுதியில்‌ எளிதில்‌ கிடைத்தனர்‌. அதே சமயம்‌ சில 
தொழிற்சாலைகளும்‌ நகரின்‌ இம்‌ மையப்பகுதியில்‌ அமைந்து காணப்‌ 
பட்டன. இத்‌ தொழிற்சாலைகளில்‌ வேலை செய்து கொண்டிருந்த 
தொழிலாளர்களும்‌ இத்‌ தொழிற்சாலைகளுக்கு வெகு அருகிலேயே 
வசித்து வந்தனர்‌. ஏனெனில்‌ இதற்குக்‌ காரணம்‌ இவர்கள்‌ தங்களுடைய 
வசிப்பிடத்திற்கு எளிதில்‌ ந௩டந்‌தே சென்றுவிடலாம்‌ ' என்பதாலும்‌, 
போக்குவரத்துச்‌ செலவு வேறு மிச்சம்‌ ஆகிறது என்பதாலும்‌ ஆகும்‌; 
மேலும்‌, ரகரிலுள்ள- . சில செல்வந்தர்கள்‌ நகரின்‌ மையப்பகுதியில்‌ 
வசிப்பதுதான்‌.  பெருமையானது.. என எண்ணி மையப்பகுதியில்‌ 
குடியேறுகின்றனர்‌. இதன்‌ விளைவாக மையப்‌ பகுதியில்‌ நெருக்கம்‌ ஏற்‌ 
படுவதோடு பல மாடிக்கட்டடங்களும்‌ இப்பகுதியில்‌ தோன்றுகின்றன. 
மேற்சொன்ன முறையில்‌ மையப்பகு தியில்‌ மக்கள்‌. சென்று குடி 
யேறுவதை ஊக்குவிக்கும்‌ விசைகள்‌ மையம்‌ கோக்கிய விசைகள்‌ 
(2017100181 101068) எனப்படும்‌, 
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நகரம்‌ நன்கு வளர்ச்சி அடைந்ததும்‌ மையப்‌ பகுதியில்‌ 
நிலத்தின்‌ மதிப்பு அதிகமாகிக்கொண்டுூ . செல்வதோடு, வாடகை 
மற்றும்‌ வரிகள்‌ அதிகமாக்கப்படுகின்றன. மேலும்‌ இப்‌ பகுதியில்‌ 
போக்குவரத்து நெரிசல்‌, உண்டாவதோடு போக்குவரத்துக்‌ கட்டணமும்‌ 
(1181ட600ா( மே£15) அதிகமாகிறது, மேற்கொண்டு இப்‌ பகுதியை 
விரிவுபடுத்த இடவசதி இல்லாத. காரணம்‌ பற்றியும்‌ நெருக்கம்‌ அதிக 
மாகிறது. இதனால்‌ மையப்‌ பகுதியில்‌ குற்றங்களும்‌ பெருகிக்கொண்டு 
போகிறது. செருக்கம்‌ காரணமாக வீடுகளுக்குத்‌ தேவையான காற்று 
வசதி மற்றும்‌ வெளிச்சம்‌ அதிகம்‌ இல்லாமையாலும்‌ மக்கள்‌ நெருக்கடி 
அதிகமாக இருப்பதாலும்‌ அரசு கட்டுப்பாடுகளினாலும்‌ சில புறநகர்ப்‌ 
பணிகள்‌ மையத்தைவிட்டு விலகி வீளிம்புப்‌ பகுதிகளுக்கு இடம்பெயர்‌ 
கின்றன. இவ்வாறு மையப்பகுதியிலிருந்து விளிம்புப்பகுதியை நோக்கி 
இடம்பெயரக்‌ காரணமான விசைகள்‌ மையம்‌ விட்டு விலகும்‌ விசைகள்‌ 
(1110281 1௦1065) என அழைக்கப்படுகின்றன. 


12ஆம்‌ நூற்றாண்டில்‌ நீராவி என்ஜின்‌ கண்டு பிடிக்கப்பட்டதன்‌ 
விளைவாக ஏற்பட்ட மாறுதல்களினால்‌ நகரங்களின்‌ உருவவியல்‌ 
அமைப்புகளில்‌ பல மாற்றங்கள்‌ தோன்றலாயின, இவ்வகையாக 
இரயில்‌ - பாதைகள்‌ ஏற்கனவே அமைந்திருந்த நகரங்களை 
இணைப்பதற்காக அமைக்கப்பட்டன. அவ்வாறு இணைக்கும்பொழுது 
இடையில்‌ இருக்கின்ற குடியிருப்புகள்‌ மையத்திலுள்ள நகரத்துடன்‌ 
இணைக்கப்பட்டன. இச்‌ சமயத்தில்‌ இடையில்‌ காணப்பட்ட வெற்று 
இடங்களில்‌ : இரயில்‌ நிலையங்கள்‌ புதிதாக அமைக்கப்பட்டன. 
நாளாவட்டத்தில்‌ : இந்த இரயில்‌ நிலையங்களைச்‌ சுற்றிக்‌ குடி 
யிருப்புகள்‌ வளர்ச்சி அடைந்து நகரங்களாக மாறுகின்றன.. நாளடைவில்‌ 
இரு௩கரங்களுக்கு இடையே உள்ள பகுதியில்‌ குடியிருப்புகள்‌ ' வளர்ச்சி 
அடைந்து இரண்டூ ௩கரங்களும்‌ இணைந்துவிடுகின்றன. இவ்வாறு 
தோன்றுகின்ற குடியிருப்புகள்‌ இரயில்‌ பாதையின்‌ வழியே வட்ட 
வடிவமாகவோ, நீளவாக்கிலோ அமைந்து வ ம வலு. 
இக்‌. குடியிருப்புகளில்‌ “வசிப்போர்‌ தங்களின்‌ போக்குவரத்துத்‌ 
தேவைகளுக்கு இரயில்‌ போக்குவரத்தையே : பெரிதும்‌ நம்பியுள்ளனர்‌. 
இரயில்‌ போக்குவரத்துக்‌ கட்டணம்‌ மிகக்‌ குறைவாக ' உள்ளதால்‌ 
பெரும்பான்மையான மக்கள்‌ இப்‌ பகுதிகளில்‌ வசிக்கத்‌ தொடங்கினர்‌. 
மேலும்‌, இவர்கள்‌ பெருக்கரங்களுக்கு வேலைக்கு வந்து போகவும்‌ 
இரயில்‌ போக்குவரத்து மிகவும்‌ வசதியாக அமைந்தது, இதன்‌ 
விளைவாக நகரின்‌ மையத்திலிருந்த குடியிருப்புகள்‌ மையத்தைவிட்டு 
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விலகி அமைந்தன. மேலும்‌, இப்‌ பகுதி வேகமாக வளர்ந்ததற்கு 
தனியார்‌ மோட்டார்வாகன வளர்ச்சி பெருமளவீற்குத்‌ துணைபுரிந்தத. 


இன்று பெரும்பாலான பெரிய நகரங்களைச்‌ சுற்றிக்‌ காணப்‌ 
படும்‌ வளர்ச்சி புறநகர்க்‌ குடியிருப்புகளின்‌ வளர்ச்சியே ஆகும்‌. 
இதற்குக்‌ காரணம்‌ நகரங்களில்‌ மக்கள்தொகை அதிகமாவதும்‌ மற்றும்‌ 
இந்‌ நகரங்களின்‌ மாறிவரும்‌ பொருளாதாரத்தன்மை மக்களைத்‌ 
தன்பக்கம்‌ கவர்வதுமே ஆகும்‌, இதைத்‌ தவிர்த்து நகரங்களில்‌ இயற்கை 
யான மக்கள்‌ பெருக்கம்‌ (ஙவமாக! மோரொம்‌) ஏற்படுகிறது. மேலும்‌, 
நகரத்தின்‌ மக்கள்தொகை நிலையாக இருந்த போதிலும்‌ மக்கள்‌ 
சுதந்திரமாகத்‌ தன்‌ சொந்த வீடுகளில்‌ வாழவேண்டும்‌ என்ற 
எண்ணம்‌ மேலோங்கியுள்ளது, அந்த அளவு மக்களுக்கு வீடுகள்‌ 
தேவைப்படுவதால்‌ வீடுகளின்‌ எண்ணிக்கை மிக அதிகமாக உள்ளது. 


மேலும்‌ நகரத்திலுள்ள மக்களிடத்தில்‌, மக்கள்‌ அடர்த்தி 
குறைவாக உள்ள பகுதியில்‌ வாழ வேண்டூம்‌ என்ற விருப்பம்‌ அதிக 
மாக உள்ள காரணத்தினால்‌ புறநகர்‌ வளர்ச்சி தூண்டப்படூகிறது, 
வீடுகளின்‌ அடர்த்தி குறைவாக உள்ள பகுதியில்‌ வாழ்வது குறிப்பாகக்‌ 
குழந்தைகள்‌ அதிகமாக உள்ள குடூம்பங்களுக்கு மிகவும்‌ அனுகூலமாக 
உள்ளது. புற௩கர்ப்‌ பகுதியில்‌ வீடுகள்‌ மிகக்‌ குறைவான செலவுடன்‌ 
கட்டலாம்‌. ஏனெனில்‌, இங்கு நிலத்தின்‌ விலை மிகக்‌ குறைவாக 
இருக்கும்‌. இதனால்‌ வீடுகளைப்‌ பெரியதாகவும்‌ அழகாகவும குறைந்த 
செலவிலேயும்‌ கட்டிக்கொள்ள முடியும்‌, எனவே, தற்காலத்தில்‌ 
தனித்தனி வீடுகளில்‌ எல்லா வசதிகளையும்‌ பெற்று வாழவேண்டும்‌ 
என்று விரும்புபவர்களுக்குப்‌ புறநகர்ப்‌ பகுதி மிகவும வசதியாக 
உளளது, 


புற௩கர்‌ வளர்ச்சிக்கு அமெரிக்க ஐக்கிய நாடூகள்‌ சிறந்த 
எடுத்துக்காட்டாக விளங்குகிறது. இவ்‌ வளர்ச்சி 19ஆம்‌ நூற்றாண்டில்‌ 
ஆரம்பித்தது. 20ஆம்‌ நூற்றாண்டில்‌ உச்சநிலையை அடைந்தது என்று 
சொலலலாம்‌. மக்கள்தொகைக்‌ கணக்கெடுப்பின்படி |950ஆம்‌ ஆண்டு 
அமெரிக்க ஐக்கிய நாடுகளில்‌ 30 மி௨லியன்‌ மக்கள்‌ புற௩கர்ப்பகுதியில்‌ 
வசித்து வந்ததாகக்‌ கூறப்படுகிறது, இதனால்‌ புறநகர்‌ வளர்ச்சியின்‌ 
முக்கியத்துவத்தை ஓரளவு அறியமுடிகிறது. அமெரிக்காவிலுள்ள மொத்த 
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மவ 1 வணக ககைககைய கதைகல்‌ இனி உனை 





மக்கள்தொகையில்‌ 20௪ தவீதம்‌ ர புறஙகரில்‌ வசிப்பதாகக்‌ கூறப்‌ 
பட்டது. மேலும்‌, 1947 - 1255க்கு இடைப்பட்‌ ட காலத்தில்‌ 9 மில்லியன்‌ 
மக்கள்‌ புறநகரிலுள்ள வீடுகளுக்கு இடம்‌ பெயர்ந்ததாகக்‌ கூறப்படூ 
கிறது, 


புறககர்‌ வளர்ச்சியின்‌ : வரலாறு எல்லா மேற்கத்திய நாடூ 
களிலும்‌ ஒரே மாதிரியாக உள்ளது என்பது குறிப்பிடத்தக்கது, 19ஆம்‌ 
நூற்றாண்டின்‌ முடிவில்‌ அமெரிக்காவில்‌ புறநகர்‌ . பெரும்பாலும்‌ 
இரயில்‌ பாதையை. ஒட்டியதாகவோ, டிராம்‌ செல்லும்‌ பாதைகள்‌ 
ஆகியவற்றின்‌ ஓரங்களிலோ காணப்பட்டது, முதல்‌ உலகப்‌ 
போருக்குப்பின்‌ அதாவது 1920ஆம்‌ ஆண்டுக்குப்பின்‌ புறநகரில்‌ 
கட்டிடங்களின்‌ வளர்ச்சி மிகவும்‌ அதிகமாகியது. இதற்கு மற்றொரு 
காரணம்‌ . இராணுவத்திலிருந்து ஓய்வுபெற்று வந்தவர்கள்‌ புறநகர்ப்‌ 
பகுதியில்‌ வீடுகள்‌ கட்டிக்கொண்டு வாழ்ந்ததால்‌ இப்‌ பகுதி வளர்ச்சி 
அடைந்தது. இதைப்போன்று புறநகர்வளர்ச்சிக்கு மற்றொரு 
காரணமும்‌ உண்டு. அதாவது மோட்டார்க்‌ கார்கள்‌ வைத்துள்ளோரின்‌ 
எண்ணிக்கை பெருகியதால்‌ புறநகர்ப்பகுதியில்‌ மக்கள்தொகை 
குறிப்பிடும்படியாக அதிகரித்தது, |915ஆம்‌ ஆண்டூ அமெரிக்காவில்‌ 
இருந்த மோட்டார்க்‌ கார்களின்‌ எண்ணிக்கை 2.5 மில்லியன்கள்‌ 
ஆகும்‌, ஆனால்‌, இந்த எண்ணிக்கை |920ஆம்‌ ஆண்டூ 9 மில்லியன்‌ 
களாகப்‌ பெருகியது. அடூத்த பத்து ஆண்டுகளில்‌ இது மூன்று 
மடங்காக (26.5 மில்லியன்கள்‌) பெருகியது. எனவே, மக்கள்‌ 
வேலை. செய்யும்‌ இடத்திற்கு நெடுந்தொலைவுப்‌ பயணம்‌ செய்ய 
முடியும்‌ என்ற நிலை ஏற்பட்டதன்‌ விளைவாகப்‌ புதிய பகுதிகளில்‌ 
புறநகர்‌ வளர்ச்சி தோன்ற ஆரம்பித்தது. மோட்டார்க்‌ கார்களின்‌ 
வளர்ச்சி. மக்கள்‌ நகரத்தை விட்டு விலகி எவ்வளவு தூரத்தில்‌ 
வேண்டுமானாலும்‌ வசிக்கலாம்‌ என்ற நிலையை உருவாக்கியது, 


இடத்‌ போன்ற புறநகர்‌ வளர்ச்சித்‌ தேவை பிரிட்டனிலும்‌ உணரப்‌ 
பட்டது. ஆனால்‌ |920ஆம்‌ ஆண்டூ முதல்‌ உலகப்‌ போரினால்‌ ஏற்பட்ட 
இழப்பு மற்றும்‌ பொருளாதாரத்‌ தொய்விலிருந்து மீள்வதற்கு முயன்று 
கொண்டு இருந்ததனால்‌ பிரிட்டனில்‌ புறககர்‌ வளர்ச்சி அவ்வளவு 
வேகமாக நடைபெறமுடியாமல்‌ தடைப்பட்டது. ஆனால்‌ 1930ஆம்‌ 
ஆண்டு முதல்‌ புறநகர்‌ வளர்ச்சி துரிதப்படுத்தப்பட்டூ பெருநகரங்‌ 
களுக்கு இடையே காணப்பட்ட இடைவெளிகள்‌ கட்டடங்களால்‌ 
நிரப்பப்பட்டன,  |930ஆம்‌ ஆண்டின்‌ தொடக்கத்தில்‌ அமெரிக்க 
ஐக்கிய நாடுகளின்‌ புற௩கர்வளர்ச்சி மெதுவாக ௩டைபெற்றதற்கு 


ரல்‌ பகல்‌ நகர்ப்புறப்‌ புவியியல்‌ 








அங்குக்‌ காணப்பட்ட தொய்வே (0 ஹா288101) காரணமாகும்‌. ஆனால்‌, 
பிரிட்டனில்‌ 1930ஆம்‌ ஆண்டின்‌ பிற்பகுதியில்‌ புறநகர்‌ வளர்ச்சி 
துரிதமாகக்‌ காணப்பட்டது. இவ்வாறாக வேகமான புறநகர்‌ 
வளர்ச்சி பிரிட்டனில்‌ ஏற்படப்‌ பல காரணிகள்‌ துணை நின்றன, 
முதலாவதாக, கட்டடம்‌ கட்டுவதற்கு பண உதவி செய்யும்‌ நிறு 
வனங்கள்‌ பெருகின. இரண்டாவதாக, வட்டிவீதம்‌ குறைவாக 
இருந்ததோடு பல்வேறு. சலுகைகள்‌ வழங்கப்பட்டன. மூன்றாவதாக, 
கட்டடப்‌" பொருள்களின்‌ விலையும்‌ இச்‌ சமயத்தில்‌ குறைவாக 
இருந்ததே காரணமாகும்‌, 


தென்கிழக்கு இங்கிலாந்து பகுதியில்‌ பொருளாதாரத்‌ தொய்வின்‌ 
காரணமாகப்‌ பெருமளவில்‌ வீடுகள்‌ அரசாங்கத்தினால்‌ கட்டப்பட்டன- 
இங்குக்‌ கட்டப்பட்ட வீடுகளில்‌ குடியேறியவர்கள்‌ பெரும்பாலானோர்‌ 
தொழிலாளர்கள்‌. ஆவார்கள்‌. அதோடு மட்டுமல்லாமல்‌ இங்குக்‌ 
குடியேறியவர்களுள்‌ பெரும்பான்மையினர்‌. புதிதாக மணம்‌. செய்து 
கொண்டூ சென்றவர்கள்‌ ஆவார்கள்‌. ப 


இரண்டாம்‌ உலகப்‌ போரின்‌ போது அமெரிக்கா, மற்றும்‌ 
பிரிட்டன்‌ ஆகிய . நாடூகளில்‌... புற௩கர்ப்பகுதியில்‌ வீடுகள்‌ கட்டூவது 
நிறுத்தப்பட்டது. |945ஆம்‌. ஆண்டு முதல்‌. பிரிட்டனில்‌ கட்டடங்கள்‌ 
கட்டுவதற்குக்‌ கட்டுப்பாடுகள்‌ விதிக்கப்பட்டன. இக்‌. கட்டுப்பாடு 
(947ஆம்‌ ஆண்டு முதல்‌ கிரேட்‌ பிரிட்டனில்‌ பின்பற்றப்பட்ட போதிலும்‌ 
இலண்டனைச்‌ சுற்றி இக்‌ கட்டுப்பாடுகள்‌ மிகவும்‌ கடுமையாகப்‌ பின்‌ 
பற்றப்பட்டன. நகரங்கள்‌ ஒரு கட்டுப்பாடு இல்லாமல்‌. வளர்வதைத்‌ 
தடுக்கவும்‌ நகரத்தின்‌ அருகில்‌. . இருக்கும்‌ வயல்களில்‌ வீடுகள்‌ 
கட்டுவதைத்‌ தடுக்கவும்‌ ௩கரத்தைத்‌ திட்டமிடுபவர்களால்‌ (1080 
21875) பசுமை மண்டலம்‌ (01௦ டி என்ற ஒன்று அறிவிக்கப்‌ 
பட்டது. ॥254- 1958 வரை லண்டன்‌ மா௩கரைச்‌ சுற்றி ஒரு. பசுமை 
மண்டலம்‌ வரையறுக்கப்பட்டது. மாநகரிலிருந்து தொடர்ந்து கட்ட 
டங்கள்‌. கட்டுவதைத்‌ தடைசெய்வதே இதன்‌ முக்கியக்‌ குறிக்‌. 
கோள்‌ .. ஆகும்‌. இதனால்‌, நகரங்களுக்கு அருகில்‌ உள்ள. செழிப்பு 
மிக்க வேளாண்மைக்குப்‌ பயன்படும்‌ விளைநிலங்கள்‌ மீட்கப்‌ 
பட்டன, 


அமெரிக்காவில்‌ மோட்டார்க்‌ கார்கள்‌ வைத்திருப்போரின்‌ 
எண்ணிக்கை வேகமாகப்‌ பெருகிக்கொண்டே இருந்தது. ஆனால்‌, 
கட்டடங்கள்‌ கட்டப்படுவது இரண்டாம்‌ உலகப்‌ போருக்குப்பின்‌ 
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நிலவிய கட்டுப்பாட்டால்‌ ஓரளவு குறைக்கப்பட்டது. மேலும்‌, பயிரிடும்‌ 
மிலங்கள்‌ - அனைத்தும்‌ வீடுகளால்‌ நிரப்பப்பட்டுவீடுமோ என்கின்ற 
பயத்தின்‌ காரணமாகவும்‌ புறநகர்‌ வளர்ச்சி குறைந்து காணப்‌ 
பட்டது, 


முதலாம்‌. உலகப்போருக்குச்‌ சில ஆண்டுகளுக்கு முன்புதான்‌ 
புற௩கர்ப்பகுதி தொழிற்சாலைகள்‌ நிறுவுவதற்கு ஏற்றது என்று 
உணரப்பட்டது. இந்தப்‌. போக்கு இரண்டூ போர்களுக்கு இடைப்பட்ட 
காலத்தில்‌ விரிவடைந்தது. . வேலை செய்வோரின்‌ எண்ணிக்கை 
நகரங்களின்‌. வெளிவிளிம்பில்‌ . அதிகமானது, புறநகர்‌... வளர்ச்சியை 
ஊக்குவித்தது, இஃது இரண்டாம்‌ உலகப்போருக்குப்‌ பின்பும்‌ தொடர்ந்து 
வளர்ச்சி அடைந்துகொண்டே இருந்தது. இதே நேரத்தில்‌ குறிப்பிட்ட 
அலுவலகங்கள்‌ புறககர்ப்பகுதிக்கு இடம்‌ பெயர்ந்தன. இதற்குக்‌ 
தாரணம்‌ பெண்‌. தொழிலாளர்களும்‌, நகரின்‌ மையப்பகுதியில்‌ காணப்‌ 
ப்ட்‌ நிலத்தின்‌ மதிப்பு உயர்வும்‌, . நெருக்கமுமே காரணமாகும்‌. 
இந்தப்‌ போக்கு மேற்கத்திய நாடுகளில்‌ எல்லாம்‌ ஒரே மாதிரியாகக்‌ 
காணப்பட்டது. அதிகமான மக்கள்‌ சொந்தமாக மோட்டார்க்‌ 
கார்கள்‌ வைத்திருந்ததன்‌ காரணமாகப்‌ புறநகர்ப்பிரதேச அங்காடி 
மையங்கள்‌ (5 மூக 7ேேத1௦ற௨] 800012 061468) அமைக்கப்‌ 
பட்டன. இரண்டாம்‌. உலகப்‌ போருக்குப்பின்‌ பெரும்பாலோர்‌ மையப்‌ 
பகுதியில்‌ இருந்த பழைய வீடுகளிலிருந்து புறககர்ப்பகுதியிலுள்ள 
புதிய வீடுகளுக்குக்‌ குடியேறினார்கள்‌. 


இப்படிப்பட்ட புறநகர்‌ வளர்ச்சி இடத்திற்கு. இடம்‌ மற்றும்‌ 
காலத்திற்கு ஏற்ப மாறுபட்டதுடன்‌ புதிய நகரப்‌, புறநகரின்‌ 
குடியிருப்புப்‌ பகுதிகளில்‌ இரண்டூ . தனித்தன்மைகள்‌ காணப்பட்டன. 
முதலாவதான தனித்தன்மையானது, இப்‌ புறநகரில்‌ குடியிருப்புத்‌ 
தொழிற்சாலை. மற்றும்‌ சில்லறைப்‌ பங்கீடு ஆகிய நிலப்பயன்பாடுகள்‌ 
தனித்தனிப்‌ - பகுதியில்‌ அமைந்து காணப்படூவது, இரண்டாவதாக 
இக்‌ குடியிருப்புகளில்‌ வசிப்போர்‌. ஒரு. குறிப்பிட்ட சமூக வகுப்பைச்‌ 
(80018] 01888) சார்ந்தவர்களாக இருப்பது இதன்‌ தனிச்சிறப்பு ஆகும்‌, 
இப்படிப்பட்ட கட்டிணைவு ($62212281100) இரண்டு முறைகளில்‌ 
தெளிவாக. உள்ளது. ஒரு பகுதியில்‌ கட்டப்பட்ட வீடுகள்‌ ஒரு 
குறிப்பிட்ட வருமானம்‌ உள்ள மக்களுக்காகக்‌ கட்டப்படுவது. இரண்‌ 
டாவது ௩கரம்‌ மற்றும்‌ மாநகரங்களின்‌ சில பகுதிகளில்‌ ஒரு குறிப்பிட்ட 
சமூக வகுப்புகள்‌ (500181 0188588) மேலோங்கி காணப்படுவது ஆகும்‌, 
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... இப்படிப்பட்ட வளர்ச்சிகள்‌ பெரும்பாலும்‌ 20ஆம்‌ நூற்றாண்டில்‌ 
ஏற்பட்ட மேம்பாட்டின்‌ “விளைவு ஆகும்‌. ஆனால்‌ இதுபோன்ற ஒரு 
நிலைமை |9ஆம்‌ நூற்றாண்டில்‌ தோன்றிய புறநகரில்‌ காணப்பட 
வில்லை. இதற்கு மோட்டார்க்‌ கார்கள்‌ வைத்திருப்போரின்‌ 
எண்ணிக்கை 20ஆம்‌ நூற்றாண்டில்‌ பெருகியதும்‌ ஒரு காரணமாகும்‌. 


20ஆம்‌ நூற்றாண்டுக்‌ காலத்தில்‌ மற்றொரு புதிய சூழ்நிலை 
உருவாகியது, வேலைக்காரர்களை வைத்துக்கொள்ளும்‌ குடும்பங்களின்‌ 
எண்ணிக்கை குறைந்தது. போக்குவரத்து வசதிகளின்‌ மேம்பாடு, 
கார்கள்‌ வைத்திருப்போரின்‌ எண்ணிக்கைப்‌ பெருக்கம்‌ ஆகியவை 
சமூகக்‌ குழுக்களாகப்‌ (500181 ௦18) பிரிவதற்கும்‌ குறிப்பிட்ட சில 
நிலப்பயன்பாடுகள்‌ சில பகுதிகளில்‌ செறிவு அடைவதற்கும்‌ காரண 
மாக இருந்தன. பல நகரங்களில்‌ மண்டலங்களாகப்‌ பிரிப்பதற்கான 
உரிமைக்கட்டளை (6104808006)  பிறப்பிக்கப்பட்டது. இவ்வுரிமைக்‌ 
கட்டளையின்‌ விளைவாகக்‌ குடியிருப்புப்‌ பகுதியில்‌ கடைகளோ, 
உற்பத்தி தொழிற்சாலைகளோ அமைப்பதற்குத்‌ தடை விதிக்கப்‌ 
பட்டது. எனவே, 20ஆம்‌ நூற்றாண்டில்‌ புறந௩கர்ப்பகுதிகள்‌ ஒரே 
தலத்தில்‌ ஒரே மாதிரியான விலையுள்ள வீடுகள்‌ அமைந்ததால்‌ ஒரே 
சமூக வகுப்பினர்‌ இப்‌ பகுதியில்‌ காணப்பட்டனர்‌. 


மேற்கத்திய நாடுகளில்‌ வசதிபடைத்தவர்கள்‌ நகரங்களின்‌ 
விளிம்புகளிலும்‌, ஏழைமக்கள்‌ நகரத்தின்‌ மையத்திலும்‌ வாழ்கிறார்கள்‌. 
ஆனால்‌, மற்றைய நாடுகளில்‌ அதுவும்‌ குறிப்பாக அயனமண்டல 
நாடுகளில்‌ ஏழைமக்கள்‌ நகரத்தின்‌ விளிம்பிலும்‌ பணக்காரர்கள்‌ நகரின்‌ 
மையப்பகுதிகளிலும்‌ வசிக்கின்றனர்‌. மேற்கத்திய நாடுகளில்‌ நகரத்தில்‌ 
குறைந்த சம்பளம்‌ கிடைக்கும்‌ வேலைகளால்‌ கவரப்பட்டு நகரத்தின்‌ 
விளிம்பில்‌ சிறுசிறு குழுக்களாகவீடுகளை(5$4181(218) அமைத்துக்கொண்டு 
வசிக்கிறார்கள்‌, இப்படிப்பட்ட சிறுசிறு குழுக்களின்‌ (சேரிகள்‌) எண்‌ 
ணிக்கை குறிப்பிடும்படியாக வளர்ந்து குறிப்பிட்டுச்‌ சொல்லும்‌ அளவினை 
அடைந்துள்ளன. | 2592ஆம்‌ ஆண்டுக்‌ கணக்கின்படி டெல்லியில்‌ 209,000 
மக்கள்‌ இத்தகைய குழுக்களாக வசித்ததாகக்‌ ௬. றப்படூகிறது; 1956ஆம்‌ 
ஆண்டு கல்கத்தா நகரில்‌ 609, 000 மக்கள்‌ இப்படிப்பட்ட சேரிகளில்‌ 
வசித்து வந்ததாக அரசாங்க ஏடுகள்‌ கூறுகின்றன, ஹரிஹர்‌ சிங்கின்‌ 
(பகா 1/8 5121) கூற்றுப்படி கான்பூர்‌ நகரத்தில்‌ (27.5 
ஹெக்டார்‌ பரப்பில்‌ உள்ள ஊர்களில்‌ |,26, 000 மக்கள்‌ வசிப்பதாகக்‌ 
கூறப்பட்டது. |961ஆம்‌ ஆண்டில்‌ ஜகார்த்தாவில்‌ (198718) 7,50, 000 
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பேரும்‌, கோலாலம்பூரில்‌ (88௦1வியறறம) 100, 000 பேரும்‌ சேரிகளில்‌ 
வசித்ததாகவும்‌ கூறப்படுகிறது. இது கோலாலம்பூரின்‌ மொத்த மக்கள்‌ 
தொகையில்‌ 20 சதவீதம்‌ ஆகும்‌, 


இலத்தீன்‌ அமெரிக்காவில்‌ சேரிகள்‌ போன்ற பகுதிகளை, 
ஷண்டி. நகரங்கள்‌ (58௫ 1008) என்று அழைக்கின்றனர்‌, வண்டி. 
நகரங்கள்‌ பிரேசிலில்‌ (மரகச11) ,ஃபேவிலாஸ்‌ (1848188) என்றும்‌ 
ஆர்ஜென்டைனாவில்‌, வில்லாஸ்‌ - டி - மிசரியா (0714185-06-%4450718) 
என்றும்‌, வெனிசுவேலாவில்‌ (7620621618) பேரியோஸ்‌ (18காா1௦168) என்றும்‌ 
அழைக்கப்படுகின்றன. இப்படிப்பட்ட சேரிகள்‌ நகரின்‌ கட்டடங்கள்‌ 
கட்டப்பட்ட பகுதிக்கு அப்பால்‌ விளிம்புப்பகுதியிலுள்ள புறம்போக்கு 
நிலங்களிலும்‌, கேட்பாரற்றுக்‌ கிடக்கும்‌ நிலங்களிலும்‌, அல்லது மிகக்‌ 
குறைந்த நில வாடகை உள்ள பகுதிகளிலும்‌ அமைந்து காணப்படு 
கின்றன. சில சமயங்களில்‌ இப்படிப்பட்ட குடியிருப்புகள்‌ நகரத்திற்‌ 
குள்ளும்‌ அமைந்துவிடுவதுண்டு, ஆனால்‌ அரசாங்கமோ, . அங்குக்‌ 
குடியிருக்கும்‌ உயர்ந்த சமூக அந்தஸ்தில்‌ இருப்பவர்களோ 
இதைப்பற்றிக்‌ கவலைப்படுவதாக்த்‌ தெரியவில்லை. 


இச்‌ சேரிகள்‌ முன்னேறிக்கொண்டிருக்கும்‌ நாடூகளின்‌ நகரப்‌ 
புவியியலில்‌ ஒரு நிலையுறுதியற்ற (1781814071) நிலையாகும்‌ என்று 
கருதப்படுகிறது, ஹாங்காங்‌ (14௦௩210012), மணிலா (148718) மற்றும்‌ 
கார்கொஸ்‌ (80018) போன்ற நகரங்களில்‌ சேரிகள்‌ அகற்றப்பட்டு 
பல அடுக்கு வீடுகள்‌ கட்டப்பட்டுவிட்டன. சென்னை நகரிலும்‌ கூட 
இதுபோன்ற சேரி ஒழிப்புத்‌ திட்டத்தின்‌ (5310 00687806 501106) 
கீழ்‌ சேரிகளை அகற்றி அதற்குப்‌ பதிலாகக்‌ குறைந்த வாடகைகொண்ட 
பல மாடி. கட்டடங்கள்‌ அண்மையில்‌ கட்டப்பட்டது நாம்‌ அறிந்த 
ஒன்றாகும்‌, ஆனால்‌ இட்படிப்பட்ட செயலில்‌ ஈடூபடச்‌ செல்வம்‌ 
படைத்த நாடூகளினால்தான்‌ முடியும்‌, இச்சேரிகளில்‌ வசிப்பவர்கள்‌ 
பெரும்பாலானவர்கள்‌ கிராமப்பகுதியிலிருந்து வந்து குடியேறியவர்கள்‌. 
மேலும்‌, இத்தகைய வண்டி நகரங்கள்‌ நிலையாகவே உள்ளதும்‌ குறிப்‌ 
பிடத்தக்கது ஆகும்‌, எனவே, இவற்றை முழுவதுமாக அகற்றி விடூவது 
என்பது மிகவும்‌ கடினமான செயல்‌ என்று உணரப்படுகிறது. 


பொதுவாக ஒண்டி நகரங்களில்‌ சுகாதாரம்‌ மிகவும்‌ சீர்கேடான 
நிலையில்‌ இருப்பதோடூ இங்கு சாலை வசதி, தண்ணீர்‌ வசதி 
ஆகியவை இருப்பதில்லை, மேலும்‌, இங்குக்‌ குற்றம்‌ புரிவோரின்‌ 
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எண்ணிக்கை அதிகமாக இருப்பதோடூ இது பல்வகையான நோய்களுக்கு 
இருப்பிடமாகவும்‌ உள்ளது. 

ஹாரிஸ்‌ (6.0. 17815) அமெரிக்காவிலுள்ள புறககர்களை ஆறு 
வகைகளாகப்‌ பிரித்திருக்கிறார்‌. அவை முறையே 


(0) தொழிற்சாலைக்கு அருகிலுள்ள புறநகர்‌ (ஈம்ெ8ரவ] 
ந்‌ ரர்2௦ 0ம்‌) 


(2) தொழிற்சாலைகள்‌ அமைந்த புறநகர்‌ ([ஈ01517121] வமா) 


0) தொழிற்சாலைகள்‌ அதிகமாகவும்‌, குடியிருப்புக்கள்‌ 
குறைவாகவும்‌ உள்ள புறநகர்‌ 


(4) தொழிற்சாலைகள்‌ குறைவாகவும்‌ குடியிருப்புக்கள்‌ அதிக 
மாகவும்‌ உள்ள புறநகர்‌ 


(5) செயலற்ற புறநகர்‌ (மா௱வாட்‌ 8$0ீமாம) 


(6) சுரங்கத்‌ தொழிலுடைய புறநகர்‌ (ரீர்ற1ஜஹ மபா) 
ஆகும்‌. 


|. தொழிற்சாலைக்கு அருகில்‌ உள்ள புற௩கர்கள்‌ 


இப்‌ புறநகரில்‌ பல தொழிற்சாலைகள்‌ அமைந்துள்ளன. ஆனால்‌, 
மக்கள்‌ தொகை பரவல்‌ குறைவாகவே உள்ளது. இங்கு வேலை 
செய்வோர்‌ நகரத்திலிருந்து வருகின்றனர்‌. இத்தொழிற்சாலைகள்‌ 
வரியைத்‌ தவிர்ப்பதற்காகவோ, திட்டங்களின்‌ கட்டுப்பாடுகளை தவிர்ப்‌ 
பதற்காகவோ அல்லது தொழிற்சாலைகளில்‌ ஏற்படும்‌ தீ விபத்து 
மற்றும்‌ தீ நாற்றம்‌ ஆகியவற்றின்‌ காரணமாகவோ இங்கு அமைந்து 
காணப்படுகின்றன. இப்படிப்பட்ட புறநகர்கள்‌ பெரும்பாலும்‌ சிறிய 
பெரு ஈகர்களுக்கு அருகில்‌ காணப்படுகின்றன. 


2. தொழிற்சாலைகள்‌ அமைந்த புறநகர்கள்‌ 


இந்தத்‌ தொழிற்சாலைகள்‌ அமைந்த. புறநகரில்‌ தொழிற்‌ 
சாலைகள்‌ இருப்பதோடூ இங்கு வசிக்கும்‌ பெரும்பாலான மக்கள்‌ இத்‌ 
தொழிற்சாலைகளில்‌ வேலை செய்கிறார்கள்‌. இவர்கள்‌ தங்களுக்குத்‌ 
தேவையான எல்லாப்‌ பணிகளுக்கும்‌ மையநகரை நாட வேண்டி 
யுள்ளது. 
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3. தொழிற்சாலைகள்‌ . அதிகமாகவும்‌ குடியிருப்புக்கள்‌ குறைவாகவும்‌ 
உள்ள புறக௩கர்கள்‌ 


பல நகர்களின்‌ புறநகர்கள்‌ பல சிக்கலான தன்மைகளை 
கொண்டுள்ளது. இவற்றின்‌ தன்மை குடியிருப்புகள்‌ மற்றும்‌ தொழிற்‌ 
சாலைகளின்‌ அளவாக மாறுகின்றன, இவ்வகைப்‌ புறநகர்களில்‌ 
தொழிற்சாலைகள்‌ அதிகமாகவும்‌ மக்கள்‌ குறைவாகவும்‌ காணப்படு 
கின்றனர்‌. 


4. தொழிற்சாலைகள்‌ குறைந்து, குடியிருப்புக்கள்‌ அதிகமாக உள்ள 
புற ௩கர்கள்‌ 


இவ்வகைப்‌ புறநகர்களும்‌ மேற்சொன்ன சிக்கலான தன்மை 
வாய்ந்தவை. இங்குத்‌. தொழிற்சாலைகளைக்‌. காட்டிலும்‌ வசிக்கும்‌ 
இடங்கள்‌ அதிகமாக உள்ளன. இங்குச்‌ சில்லறை வியாபாரங்கள்‌ சில 
காணப்படுகின்றன. இவை இங்கு வசிக்கும்‌ மக்களுக்காகவே ௩டத்தப்‌ 
படுகின்றன. இவ்வகையான புறநகர்கள்‌ - பெரும்பாலும்‌ . பெரும்‌ 
பெருநகர்களைச்‌ (14௦110௦118) சுற்றி அமைந்துள்ளன. | 


5. சுரங்கத்‌ தொழிலுடைய புறக௩கர்கள்‌ 


இவ்வகையான புற௩கர்களில்‌ சுரங்கத்‌ தொழில்‌ மற்றும்‌ ஆக்கத்‌ 
தொழில்‌ நடைபெறுகின்றன. இவ்வகையான புற௩கர்கள்‌ கிழக்குப்‌ 
பென்சில்வேனியா (818612) பகுதியிலுள்ள நிலக்கரிப்‌ பிரதேசம்‌ 
மற்றும்‌ அப்பலேச்சியன்‌ பகுதியிலுள்ள நிலக்கரிப்‌ பிரதேசங்களில்‌ 
காணப்படும்‌ நகரங்களில்‌ சிறப்பாக உள்ளன. 


புறநகரின்‌ தன்மைக்கும்‌ அதன்‌ மக்கள்தொகைக்கும்‌ நெருங்கிய 
தொடர்பு உள்ளதாக (ஹாரிஸ்‌) கூறுகிறார்‌. இதன்‌ சதவீதம்‌ சுரங்கத்‌ 
தொழிலுடைய புறநகர்களில்‌ 56.6 ஆகவூம்‌, தொழிற்சாலைப்‌ புற 
நகர்களில்‌ 50.3 ஆகவும்‌, தொழிற்சாலைகள்‌ அதிகமாகவம்‌, வசிக்கும்‌ 
பகுதிகள்‌ குறைவாகஷம்‌ உள்ள புற௩கர்களில்‌ 35.5 ஆகவும்‌, தொழிற்‌ 
சாலைகள்‌ ' குறைவாகவும்‌, மக்கள்‌ வசிக்கும்‌ பகுதி அதிகமாகவும்‌ 
உள்ள புறககர்களில்‌ 28.5 ஆகவும்‌, குடியிருப்புப்‌ புறநகர்களில்‌ 25. 


218 ப ண்ட நகர்ப்புறப்‌ புவியியல்‌ 


ஆகவும்‌ காணப்படுகின்றன. எனவே, தொழிற்சாலைகளின்‌ முக்கியத்‌ 
துவம்‌ குறைவதற்கு ஏற்றாற்போல்‌ புறநகர்களில்‌ வசிக்கும்‌ மக்கள்‌ 
வீதமும்‌ குறைந்து காணப்படூகிறது. 


புதுஙகரங்கள்‌ (14 1௦805) 


புதுநகரங்கள்‌ அமைப்பது என்பது கடந்த முப்பது ஆண்டு 
களாக நகரத்‌ திட்ட அமைப்பாளர்களின்‌ ஒரு முக்கியப்‌ பணியாக 
இருந்துவருகிறது. உலகப்போருக்குப்பின்‌ இப்படிப்பட்ட புதுநகரங்கள்‌ 
அமைப்பது என்பது சற்று அதிக அளவில்‌ நஈடைபெற்று வந்துள்ளது. 
இரண்டாம்‌. உலகப்போர்‌ சமயத்தில்‌ சமர்ப்பிக்கப்பட்ட பார்லோ 
அறிக்கை (81௦ 1%2ற011) முதன்‌ முதலாக இலண்டன்‌ (1.௦௦) 
நகரின்‌ பசுமை மண்டலம்‌ (0௦௦௩ 6610) மற்றும்‌ அதை அடுத்த புது 
நகரங்கள்‌ அமைப்பது பற்றி விவரிக்கிறது. |949ஆம்‌. ஆண்டு பிரிட்டிலவ்‌ 
அரசாங்கம்‌ புது நகரங்கள்‌ அமைட்பது பற்றிய சட்டம்‌ ஒன்றை இயற்றி 
அவற்றின்‌ மேம்பாட்டிற்கான நிதி ஒதுக்கீடு மற்றும்‌ ஆட்சிக்குழுக்களை 
அமைத்தது. 


புதுநகரங்கள்‌ என்பவை யாவை என்ற வினா ஈ௩மக்கு எழாமல்‌ 
இல்லை. இவை முக்கியச்சாலைகள்‌ கூடும்‌ இடத்தில்‌ தோன்றும்‌ 
நகரங்கள்‌ ஆகும்‌. இவை ஒரு குறிப்பிட்ட அளவும்‌ ஒரு குறிப்பிட்ட 
வாழ்க்கை வசதிகள்‌ உள்ளவையாக, ஒரு குறிப்பிட்ட வகுப்பினருக் 
தாக (00886) அமைக்கப்படுபவையாகும்‌, இவை பொதுவாகப்‌ 
பெரு நகரங்களுடன்‌ போக்குவரத்துத்‌ தொடர்பால்‌ நன்கு இணைக்கப்‌ 
பட்டவை ஆகும்‌. இவற்றைப்‌ பொதுவாக பெரு நகரங்களிலிருந்து 
சற்றுத்‌ தூரத்தில்‌ அமைப்பது என்பது எல்லா நாடூகளிலும்‌. ஒப்புக்‌ 
கொள்ளப்பட்ட கருத்தாகும்‌. மேலும்‌, இங்குள்ள அனைவருக்கும்‌ வேலை 
வாய்ப்பு அளிக்கவேண்டூம்‌ என்ற கருத்து மிதவும்‌ வலியுறுத்தப்‌ 
படுகிறது. 


புதுநகரங்கள்‌ ஐரோப்பாவில்‌ குறிப்பாக ஐக்கியக்‌ குடியரசு 
(பறர6ம்‌ 1020௦0), ஸ்வீடன்‌ (568), பின்லாந்து (111௧ற0/) 
ஆகிய நாடுகளில்‌ நன்கு வளர்ச்சி அடைந்துள்ளன. 


இதேபோன்று ரெட்பர்ன்‌ (13640) அமெரிக்காவில்‌ .|929ஆம்‌ 
ஆண்டு. முதன்முதலாகத்‌ தோன்றிய புதுநகரமாகும்‌. இதை ஓர்‌ 
உண்மையான  புது௩கரமாகக்‌ கூறமுடியாது. ஏனெனில்‌, இது 
அருகிலுள்ள பெருநகரங்களுக்குத்‌ துணையாக அமைந்தது ஆகும்‌; 
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ஈகா 





4 ்‌ தல்ஸ்ல்‌ 3 கணவன்‌ டல்‌ அவவ ல ைஞும்கையகவ அிலலைவட்வல்‌ 42:71 
மட்டி அவைது அன ஆலு அல அலல்து அ வேணிஞ்விவலைது ன! (அ “வட சை வவகளில்பபதியணைவல்‌! ட்ட வதுவை வை வ அனலில்‌ ஆட்ட லா ௭ பபடைலை . வணைைவுுகாலுளை ௮ வ வுலலைப்ஒன 1 ட ப. இவல அிய்‌ ஹே வைதகாகை். ௮௮ அலகிழுதினாளை நல வண மு அவனி அ சன்லை *ட ட வெண்ண! வேகைவதுட பட்வள் பை அணிதல்‌ ஷே வை ர டை கை. அலர. குதங்ஷுரி து 


இந்தியாவிலும்‌. சில. புதுககரங்கள்‌ அண்மைக்‌ காலத்தில்‌ 
தோன்றியுள்ளன. தமிழ்நாட்டில்‌ கோயமுத்தூருக்கு அருகில்‌ . உள்ள . 
கோவைப்‌ . புதூர்‌ (௩௦௨1 ஊமா) மிக அண்மையில்‌ தோன்றிய புது 
நகரமாகும்‌. அதேபோல்‌. சென்னையை அடுத்து செங்கற்பட்டு நெடுஞ்‌. 
சாலையில்‌ ஒரு.புது௩கரம்‌ மறைமலை நகர்‌ என்னும்‌ பெயரில்‌உருவாகிக்‌. 
கொண்டு இருப்பதும்‌ குறிப்பிடத்தக்கது. ல 


புதுநகரங்கள்‌ அமைப்பது என்பது ஐரோப்பியரின்‌ பாரம்பரிய 
மாக அமைந்துள்ளது. ..ரீய்த்‌. (ஊம்‌) அறிக்கை. புதுககரங்களை 
_ மிகவும்‌. விசாலமான . தளங்களில்‌ . . (5128). கட்டடங்கள்‌ அதிகமாக, 
கட்டப்பட்ட பகுதிக்கு அருகில்‌ அமைக்க வேண்டும்‌. என்றும்‌, அதனால்‌. 
மக்கள்‌. தொகைச்‌ செறிவு குறையும்‌ என்றும்‌ கூறுகிறது. - 1946 முதல்‌. 
1950 வரையிலான காலத்தில்‌-ஐரோப்பாவில்‌- பதினான்கு..புது- நகரங்கள்‌ 
அமைக்கப்பட்டன... இவற்றில்‌ எட்டு இலண்டன்‌ பகுதியிலும்‌, இரண்டு 
வடகிழக்கிலும்‌, இரண்டு. மத்தியத்‌... தாழ்மிலப்‌ பகுதியிலும்‌, - - ஒன்று. 
கார்டிஃபுக்கு  (ோய்‌(() - அருகிலும்‌ மற்றன்று . கார்பிக்கு. (மோ) 
அருகிலும்‌ அமைக்கட்பட்டன, ட தத்‌ 

ர்ய்த்‌ (0) அறிக்கையின்படி புதுநகரங்கள்‌ இலண்டன்‌ 
நகருக்கு 40 கீலோமீட்டர்‌ தொலைவிலும்‌, மற்றப்‌ பெருநகரங்களுக்கு 
20 கீலோமீட்டர்‌ தொலைவிலும்‌ அமையவேண்டும்‌ என்ற கருத்து 
தெரிவிக்‌ கப்பட்டுள்ளது... ஏனெனில்‌, இச்‌ சூழலில்தான்‌. இந்‌ . நகரங்‌ 
களில்‌ பொருளாதாரம்‌, . சமூகம்‌. மற்றும்‌ கலாசாரம்‌. . ஆகியவை முழு 
வளர்ச்சி அடைய முடியும்‌ என்பது கருதட்பட்டது இரண்டாவதாக, 
பெரு நகரங்களுக்குச்‌. சற்று தொலைவில்‌. புது நகரங்கள்‌ அமையும்‌ 
யானால்‌ தான்‌ இவை வேலை வாய்ப்பு வச.திகளோடூ. மக்களை கவர 
முடிவதோடு தாய்ஙகரத்துடன்‌ போ துமான அளவக்குத்‌ தொடர்பு 
கொள்ள முடியும்‌ எனவும்‌ ஈ௩ம்பப்பட்டது. ண்‌ கட்ட 


புது௩கரங்களின்‌ மக்கள்தொகை 20,000 முதல்‌ 60,000 வரை 
இருப்பதே நன்று எனவும்‌ .ரீய்த்‌ அறிக்கை. எடுத்துக்‌ . கூறியுள்ளது. 
ஏனெனில்‌, . அப்பொழுதுதான்‌. அங்குள்ள மக்களுக்குத்‌. தேவையான 
பணிகள்‌ மற்றும்‌ வேலை. .வாய்ப்புகள்‌ அளிப்பதோடு ஒரு. குறிப்பிட்ட 
வகுப்பு அமைப்பு . ௭01855 உரய௦10:6). காணப்படும்‌ என்று கூறப்‌ 
பட்டூள்ளது.. மேலும்‌, இப்‌ புதுநகரங்களைச்‌ சுற்றியும்‌ பசுமை_மண்டலம்‌ 
அமைய வேண்டும்‌ என்றும்‌ வலியுறுத்தப்பட்டுள்ளது.. ்‌ 


வெல அவை கை ௮. வவட பதுவை ஆட்டா அவ வடை தவைதி கம ஒல்வைல்யவு வ தல துணையை வலை அடைவதை பங லலைடை ஸ௬. ளா ஆ-ஒ. ஓண ணு வடட அவ்வை 


220. _..... தகர்ப்புறப் புவியியல்‌ 





56 புது நகரங்களை அமைக்கும்பொழுது நகரத்திட்ட அமைப்‌ 
பாளர்கள்‌ மிகவும்‌ கவனத்துடன்‌ செயல்பட வேண்டும்‌. ஏனென்றால்‌. 
இங்கு வந்து குடியேறுபவர்களினால்‌ இங்கு இருப்போருக்கு எவ்வித 
மான தடங்கல்களும்‌ இருக்கக்கூடாது என்றும்‌ அதேசமயம்‌ முதலிலேயே 
ஒரு சில பொது நலவசதிகள்‌ இருக்கின்ற சிறு நகரங்களைக்‌ கருவாகக்‌ 
கொண்டூ புது நகரங்களை அமைக்கலாம்‌ என்னும்‌ கருத்தும்‌ பெரிதும்‌ 
வரவேற்கப்பட்டது. 


புதுநகரங்கள்‌ பொதுவாக பொதுத்துறை அமைப்புகளால்‌ முழு 
வதும்‌ திட்டமிடப்பட்டு அமைக்கப்பட்டவை ஆகும்‌. ஆரம்பநிலையில்‌ 
புதுநகரங்களின்‌ வளர்ச்சி பொது மற்றும்‌ தனியாரின்‌ கூட்டு முயற்சி 
யுடன்‌ மேற்கொள்ளப்பட்டது. இதற்கு எடுத்துக்காட்டாக அமெரிக்கா 
வில்‌ மேற்கொள்ளப்பட்ட சில திட்டங்களைக்‌ கூறலாம்‌. அண்மையில்‌ 
அமெரிக்காவில்‌ தோன்றிய புது நகரங்களான ரெஸ்டன்‌ (1௩6510), 
கொலம்பியா (மேமாம்‌15) ஆகியவை தனியார்‌ நிறுவனத்தினாலும்‌ , 
அதற்கு முன்தோன்றிய கிரீன்‌ ஹில்‌ (02௦1 11111), கிரீண்டேல்‌ (ரோ 
0௨16), கிரீன்‌ பெல்ட்‌ ((ோ280 ௨0) ஆகியவை அரசு நிறுவனத்‌ 
தினாலும்‌ நிறுவப்பட்டன. 


புதுஙகரங்களின்‌ வகைகள்‌ (13088 ௦7 140 (05708) 


உலகில்‌ அமைந்துள்ள புது௩கரங்களை அவற்றின்‌ தன்மை 
களுக்கு ஏற்ப மூன்று வகைகளாகப்‌ பிரிக்கலாம்‌. 


ட அட்‌. நதர்ப பிரதேசத்திற்கு வெளியே பொருளாதாரக்‌ காரணங்கள்‌ 
பற்றி அதாவது கச்சாப்பொருள்கள்‌ அங்கு இருப்பதாலோ, புதிய 
தொழிற்சாலைகள்‌ மையம்‌ அரசியல்‌ காரணங்களுக்காகக்‌ கிராமப்‌ 
பகுதியில்‌ அமைக்கப்படுவதாலோ புதுநகரங்கள்‌ அமைப்பது, 
முதல்‌ வகை ஆகும்‌. 


2. ௩௧கர லாழ்வின்‌ எல்லா வசதிகளையும்‌ முழுமையாகக்‌ 
கொண்டனவாகப்‌ புது நகரங்களை அமைப்பது இரண்டாவது - வகை 
ஆகும்‌. இது குடியிருப்புகள்‌, வேலைவாய்ப்பு, கல்வி, பொழுதுபோக்கு, 
வியாபாரம்‌ இன்ன பிறவற்றை அடிப்படையாகக்‌ கொண்டூ அமைக்கப்‌ 
பட்ட புது ௩கரங்கள்‌ ஆகும்‌. இது போன்ற புது ககரங்கள்‌ பிரிட்டன்‌ 
மற்றும்‌ பிரான்‌௬ ஆகிய நாடுகளில்‌ . காணப்படுகின்றன. ச 
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3. சில புதுநகரங்கள்‌ வளர்ந்துவரும்‌ பெரு௩கரங்களின்‌ கட்டப்‌ 
பட்ட பகுதிகளுக்குத்‌ தொடர்ச்சியாக அமைக்கப்பட்ட திட்டமிட்ட 
நகரக்‌ குடியிருப்புக்களாக இருக்கும்‌. இவை மூன்றாவது வகை ஆகும்‌ 
அல்லது இவை துணை நகரங்களாகவும்‌ (8581611168) அமையும்‌. 
நெதர்லாந்து, பின்லாந்து, டென்மார்க்‌, ஜெர்மனி, பிரான்சு மற்றும்‌ 
அமெரிக்க ஐக்கிய நாடுகள்‌ ஆகிய நாடுகளிலுள்ள புதுநகரங்கள்‌ இந்த 
வகையில்‌ அடங்கும்‌. 


புது௩கரங்களின்‌ உள்‌ அமைப்பு (1ஈர6ஈ81 8ரம௦01மா6 ௦1 114698 (006) 


புதுநகரங்களின்‌ உள்‌அமைப்பு பல்வேறு உருவங்களில்‌ இருக்கக்‌ 
கூடும்‌, இது நாட்டுக்கு நாடு வேறுபட்டூள்ளது, உதாரணமாக, 
ஐரோப்பியப்‌ பாரம்பரியத்தின்‌ அளவாக அமைக்கப்பட்ட புதுநகரமான 
கிராலியில்‌ (21) வசிக்குமிடங்கள்‌ பல்வேறு சிறு பகுதிகளாகப்‌ 
பிரிக்கப்பட்டு்ள்ளன. ஒவ்வொரு சிறுபகுதியும்‌ |,00) பேர்‌ வசிக்கப்‌ 
போதுமானதாக அமைந்துள்ளது. ஒவ்வொரு வசிக்கும்‌ பகுதியிலும்‌ 
பள்ளிகள்‌, கிறித்துவ ஆலயங்கள்‌, விளையாட்டுத்திடல்கள்‌, சமூக 
மையம்‌ மற்றும்‌ சாதாரணமான தேவைகளை நிறைவு செய்யும்‌ கடைகள்‌ 
ஆகியவை காணப்படுகின்றன. வசிக்கும்‌ வீடுகள்‌ பலவகையானவை. 
அதேபோன்று மத்திய வியாபார வட்டமும்‌ திட்டமிடப்பட்டுள்ளது 
இச்சமூகத்திற்குத்‌ தேவையான உயர்தரச்‌ சேவைகள்‌ அனைத்தும்‌ 
இந்த மத்திய வியாபார வட்டத்தால்‌ நிறைவு செய்யப்படும்‌ வகையில்‌ 
அமைந்துள்ளன. 


இந்த நகரத்தில்‌ இருக்கும்‌ போக்குவரத்துத்‌ தொகுதி இந்‌ 
நகரின்‌ எல்லாப்‌ பகுதிகளும்‌ அவற்றின்‌ முக்கியத்துவத்திற்கு ஏற்பப்‌ 
பல்வேறு நிலைச்‌ சாலைகளால்‌ இணைக்கப்பட்டுள்ளது. வசிக்கும்‌ 
பகுதி, அருகிலுள்ள பள்ளி. மற்றும்‌ அடிப்படை வியாபாரப்பகுதியோடு 
நடைபாதைகளால்‌ இணைக்கப்படடுள்ளன. அதேபோன்று வசிக்கும்‌ 
பகுதியில்‌ உள்ள தெருக்கள்‌. அதிகப்‌ போக்குவரத்து நடமாட்டம்‌ 
இல்லாதவாறு .அமைக்கப்பட்டூள்ளன. அதே சமயம்‌ நகரின்‌ முக்கியச்‌ 
சாலைகள்‌ மக்கள்‌ வசிக்கும்‌ பகுதிகளைத்‌ தொழிற்சாலை 
களுடனும்‌ நகர்‌ - மையத்துடனும்‌ இணைக்கின்றன. மேலும்‌, இச்‌ 
சாலைகள்‌ நகரை தேசிய ெடுஞ்சாலைகளுடன்‌ இணைக்கின்றன, ப 


6. கீராம ஈ நகர்ப்புற விளிம்பு 


உலகிலுள்ள நகரங்கள்‌ வேகமாக வளர்ந்து வருகின்ற இந்‌ 
நாளில்‌ நகரங்களின்‌ மையப்பகுதியில்‌ மக்கள்‌ நெருக்கம்‌ அதிகமாகிக்‌ 
கொண்டு வருவதால்‌ வசிக்கும்‌ பகுதிகளும்‌ மற்றத்‌ தொழிற்சாலை 
களும்‌ மையத்தைவிட்டு விலகி விளிம்பப்‌ பகுதிகளிலும்‌ அதற்கு 
அப்பாலும்‌ வளர்ச்சி பெறுகின்றன. . இப்படிப்பட்ட வளர்ச்சிகள்‌ பொது 
வாக ஒழுங்கான அமைப்பைப்‌ பெற்றிருக்கவில்லை. மேலும்‌, இவ்‌ 
வளர்ச்சியானது நகர்‌ விளிம்பின்‌ சில திசைகளில்‌ ஒழுங்கற்ற முறை 
யிலும்‌ சில திசைகளில்‌ வளர்ச்சியே இல்லாமலும்‌ . காணப்படுகிறது. 
போக்குவரத்து வசதிகளில்‌ . ஏற்பட்ட மேம்பாட்டின்‌ (006100௦011 
காரணமாக நகரத்தின்‌ மையத்தில்‌ வேலை செய்து கொண்டூ புற 
நகர்ப்‌ "பகுதியிலிருந்து நாள்தோறும்‌ மையப்பகுதிக்கு வந்து . போகின்‌ 
றனர்‌. விளிம்புகளிலும்‌ நகரமக்கள்‌ வசித்து வருகின்ற காரணத்தினால்‌ 
அதற்கு . அப்பாலும்‌ நகரப்‌. பண்புகள்‌ காணப்படுகின்றன. - எனவே, 
கிராமப்புறங்களுக்கும்‌ நகர்ப்புறங்களுக்கும்‌ இடைய உள்ள எல்லையை 
வரையறுத்துக்‌ கூறுவது அவ்வளவு எளிதான காரியம்‌ அன்று, 
ஏனெனில்‌, இப்‌ பகுதியில்‌ கிராமப்புறப்‌ பண்புகளும்‌ நகர்ப்புறப்‌ 
பண்புகளும்‌ ஒன்றாகக்‌ கலந்து காட்சியளிக்கின்றன. எனவே இவ்‌ 
விளிம்பு, நகரத்திலும்‌ மற்றும்‌ கிராமத்திலும்‌ சேராமல்‌ ஒரு நிலைத்‌ 
திரிவுப்‌ (1788711081) பகுதியாகக்‌ காணப்படுகிறது. மலும்‌ இங்கு 
வசிக்கும்‌ மக்கள்‌ சமூகத்தாலோ, அன்றிப்‌ பொருளாதாரத்தாலோ 
இப்‌ பகுதியைச்‌ சார்ந்தவர்களாக இருக்கின்றனர்‌. விசிங்கீ 
(6. &. 99125101) என்பவர்‌ நிலப்பயன்பாட்டு அடிப்படையில்‌ . இப்‌ 
பகுதியைப்‌ பெரும்‌ மாறுபாடுகள்‌ நிறைந்த பகுதி என்று கூறுகிறார்‌. 
அதே சமயம்‌ காலெஜ்‌ (1௩. 6௦11625) என்பவர்‌ இப்‌ பகுதியைப்‌ புவி 
யளவில்‌ யாருக்கும்‌ சொந்தமில்லாத பகுதி (0020 2௧ற11408]137 11௦ 2 
1810) என்று குறிப்பிட்டார்‌. ட 
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பொதுவரக இரண்டூ வகையான கருத்துகளின்‌ அடிப்படையில்‌ 
கிரஈம்‌- நகர்ப்புற விளிம்பு ஆராயப்படுகிறது. அவை முறையே 


|... விளிம்புப்‌ பகுதி. ஒரு தனித்தன்மை வாய்ந்த நிலத்தோற்றப்‌ 
பரப்பு. அல்லது நிலப்பயன்பாட்டின்‌ அளவாக நகரமண்டலம்‌. 

2. நகரமயமாவதால்‌ கிராமப்புறத்தில்‌ ஏற்பட்ட மாற்றம்‌ 
என்பவையே ஆகும்‌. 


நகர விளிம்பில்‌ உள்ள பகுதியில்‌ நிலப்பயன்பாடுகள்‌ கலந்து 
காணப்படுகின்றன. . பழைய குடியிருப்புப்‌ பகுதிகள்‌, புதிய குடியிருப்புப்‌ 
பகுதிகள்‌, வாணிப மையங்கள்‌, மற்றும்‌ தொழிற்சாலைகள்‌ ஆகியவை 
ஒன்றோடு ஒன்று கலந்து காணப்படுகின்றன. அமெரிக்க ஐக்கிய 
நாடுகளில்‌. இப்‌. பகுதி, நிறுவனங்களின்‌ பாலைவனம்‌. (1441110081 
60) என்று அழைக்கப்படுகிறது. - ஏனெனில்‌, இங்கு இறைச்சிக்‌ 
கொட்டில்கள்‌, மொத்த விற்பனை, எண்ணெய்க்‌ கிடங்குகள்‌, கழிவுநீர்‌ 
சுத்தம்‌ செய்யும்‌. தொழிற்சாலை. மற்றும்‌ கல்லறைகள்‌ போன்றவை 
காணப்படுகின்றன. . அதே போல்‌. சிட்னி நகரத்தின்‌ கிராம - நகர்ப்‌ 
புற விளிம்பு பற்றி ஆராய்ந்த காலெஜ்‌ (0011826) மேற்படி. விளிம்புகள்‌ 
கீழ்க்காணும்‌ ஏழு தன்மைகளைப்‌ பெற்றுள்ளதாகக்‌ கூறுகிறார்‌. 


|... நிலத்தைப்‌. பயன்படுத்தும்‌ அமைப்பில்‌ மாறுதல்கள்‌ தொடர்ச்‌ 
சியாகக்‌ காணப்படுகின்றன. 


2. பண்ணைகளின்‌ அளவு. சிறியதாக. உள்ளன. 
தானிய உற்பத்தி அதிகமாக உள்ளது. 
4. மக்கள்‌. நிலையாகப்‌. பொருந்தப்‌ பெற்றிராதவர்களாக 


இருப்பதோடூ மக்கள்‌ அடர்த்தி குறைந்தோ, -௩டுத்தர 
மாகவோ காணப்படுகிறது. 


5. குடியிருப்பு வீடுகள்‌ வெகுவேகமாகப்‌ பெருகி வருகின்றன. 


6. இங்குள்ள மக்களுக்குத்‌ தேவையான பொதுத்‌ தேவைகள்‌ 
(0011௦ (111/1486) மற்றும்‌ சேவைகள்‌ (௫617110689) இங்கு 
முழுமையாகஇல்லை, 


7, பொதுவாக. இங்குக்‌ கட்டடங்கள்‌ தனித்துக்‌-- குரணப்படு 
... தின்றன... 


பால்‌ (௩.8.8) என்பவர்‌ கிராம - நகர்ப்புற விளிம்புகளை 
நான்கு தலைப்புகளில்‌ ஆராய்ந்தார்‌. அவை முறையே (|) கொத் 
திணைவு ($£221628(100) (2) தேர்ந்த புலம்‌ பெயர்வு (8612௦01146 
4121811001) (3) நகரத்திற்கு வெளியே வசித்து நகரத்தில்‌ வேலை 


22௧ நகர்ப்புறப்‌ புவியியல்‌ 





பார்க்க நாள்தோறும்‌ ௨ ந்து போவோர்‌. (௦௧/87 மற்றும்‌ (4) புவியியல்‌ 
சமூகப்‌ _ படிநிலைகள்‌ - தளர்ந்த. தன்மைகள்‌ ஆகியவை ஆகும்‌, இத்‌ 
தன்மைகள்‌ அளவாக பழைய சமூகங்களில்‌ புதிய மக்கள்‌ வந்து 
நுழைவதும்‌; அவ்வாறு வரும்போது நாட்டின்‌ மதிப்பு, மற்றும்‌ வகுப்புப்‌ 
பற்றிய உணர்வு ஆகியவற்றைக்‌ கொண்டூ புதியதோர்‌ சமூகம்‌ தனித்துத்‌ 
தோன்றுகிறது என்று கூறுகிறார்‌. முதல்‌ கருத்துப்படி கிராம - நகர்ப்‌ 
புற விளிம்பை அதனுடைய நிலையான தோற்றங்களினாலும்‌, சரியாக 
வளர்ச்சியடையாத பகுதிகளின்‌ நிலப்பயன்பாட்டுக்‌ கலப்பாலும்‌ அறிய 
லாம்‌, இரண்டாவது கருத்துப்படி இங்கு வருகின்றவர்கள்‌ இடம்பெயரும்‌ 
தன்மைகொண்ட நடுத்தர வகுப்பினர்‌ மட்டுமன்றி இவர்களுடைய 
வாழ்க்கைமுறை நகர்மக்களைப்‌ போன்று உள்ளது என்பதே ஆகும்‌ 


பெரிய நகரத்தைச்‌ சுற்றியுள்ள விளிம்புப்‌ பகுதியில்‌ சாலை 
களும்‌, இரயில்‌ பாதைகளும்‌ நகரைகோக்கி குறுகிச்‌ செல்வதால்‌ 
விளிம்பின்‌. பெரும்பகுதி போக்குவரத்துக்காக ஒதுக்கப்படுகிறது. இங்குப்‌ 
போக்குவரத்துக்குப்‌ பயன்படுகிற நிலப்பரப்பு சாதாரணமாகக்‌ கிராமப்‌ 
புறப்‌ பகுதியில்‌ இதற்காக ஒதுக்கப்படும்‌ நிலப்பரப்பைவிடப்‌ பன்‌ 
மடங்கு அதிகமாக இருக்கிறது. . 

19ஆம்‌ நூற்றாண்டில்‌ சரக்கு இரயில்கள்‌ நிறுத்தப்படும்‌ (4875 
881112 3கா08). இடங்கள்‌ நகர விளிம்புகளில்தாம்‌ அமைந்திருந்தன. 
தற்போது ௩கர வளர்ச்சியின்‌ காரணமாக இவை ஈகரின்‌ ஒரு பகுதி 
யாக மாறிவிட்டன. ஆனால்‌, இன்றும்‌ விமான தளங்கள்‌ விளிம்பு 
களிலேயே அமைந்து. காணப்படுகின்றன. 


தற்போதைய கிராம - நகர்ப்புற விளிம்பு, முன்னர்‌ கிராமமாக 
இருந்தபோது வேளாண்மையை அடிப்படையாகக்‌ கொண்டு இருந்தது. 
நகரத்தின்‌ வளர்ச்சியால்‌ இப்‌ பகுதியில்‌ நகரம்‌ மற்றும்‌ கிராமத்திற்‌ 
கான சில டர கலந்து காணப்படு டத. 


லத்‌... “இப்‌ ம்குதியில்ல நிலத்தின்‌ ' விலையும்‌ அதிகமாகிவிட்டது, 
ஆனால்‌, இதே பகுதிகள்‌ |9ஆம்‌ நூற்றாண்டில்‌ விளைறிலங்களாகவும்‌, 
பால்மண்ணை: மற்றும்‌ “காய்கறித்‌ தோட்டங்கள்‌ -- ஆகியவற்றைக்‌ 
கொண்டூம்‌ விளங்கின. நகரத்திற்குத்‌ தேவையான பால்‌, காய்கறிகள்‌ 
ஆகியவை இங்கு. இருந்து அனுப்பப்பட்டன. ' இப்‌ பகுதியில்‌ போக்கு 
வரத்து வசதிகள்‌ இருந்ததால்‌ இப்பொருட்கள்‌ கெட்டுப்போகாமல்‌ நகரத்‌ 
திற்குக்‌ கொண்டுபோவது எளிதாயிற்று. . இச்‌ செயல்கள்‌ அனைத்தும்‌ 
கட்டடங்களின்‌ பெருக்கத்தால்‌ நிறுத்தப்பட்டன, நிலத்தின்‌. : மதிப்பு 


ந்த 


கிராம நகர்ப்புற விளிம்பு 225 
பச சத க ட த்‌ 0 டப ப 2 


உயர்ந்ததால்‌ இந்‌ நிலங்களை வீட்டு மனைகளாக மாற்றி விற்கும்‌ 
போது பெரும்பணம்‌ கிடைக்கிறது என்பதே காரணம்‌. மக்கள்‌ இப்‌ 
பகுதியிலிருந்து நகருக்கு நாள்தோறும்‌ சென்று தங்களுடைய உற்பத்திப்‌ 
பொருள்களான பால்‌, காய்கறிகள்‌ ஆகியவற்றை விற்றுவருவதால்‌ 
இவர்களுடைய வாழ்க்கையிலும்‌ சில நகரப்பண்புகள்‌ இடம்பெற்று 
இருக்கின்றன, 


கிராம - ௩கர்புற விளிம்புகளில்‌ நிலப்பயன்பாட்டை நிர்ணயிக்கும்‌ 
காரணிகள்‌ . 


கிராம- நகர்ப்புற விளிம்புகளில்‌ நிலப்பயன்பாட்டை சில நிறு 
வனங்களும்‌, சட்டமும்‌ நிர்ணயிக்கின்றன. இதுநாள்வரை நகரத்தில்‌ 
அமைக்க விரும்பாத தொழிற்சாலைகள்‌ சிலவற்றைச்‌ சட்டத்தின்‌ 
மூலம்‌ இங்கே இடம்பெயரச்‌ செய்தனர்‌, இவை முறையே இறைச்சி 
வெட்டுமிடம்‌ ($/&மத0ரசா 1400808), மொத்த விற்பனை, எண்ணைய்க்‌ 
கிடங்குகள்‌, “நச்சுத்‌ தன்மை வாய்ந்த (140/௦059) தொழிற்சாலைகள்‌, 
இறைச்சி உலர்த்தும்‌ . இடங்கள்‌ (18% க06),... பொது விடுதிகள்‌ 
மற்றும்‌ நடனமாடும்‌ அரங்குகள்‌, தரங்குறைந்த வசிப்பிடங்கள்‌, வெடி 
மருந்துகள்‌ விற்பது ஆகிய நிறுவனங்களுக்கு நகரத்தில்‌ தடை 
விதிக்கப்பட்டதால்‌ இவை இப்‌ பகுதியில்‌ தஞ்சம்‌ புகுந்தன, ஏனென்றால்‌ 
இங்குள்ள தலஆட்சி அமைப்பு அவ்வளவு கண்டிப்பானதாக இல்லை, 
மேலும்‌, நகரத்தில்‌ வளரும்‌ மக்களுக்குத்‌ தேவைப்படும்‌ சில பொதுப்‌ 
பணிகள்‌ இவ்‌ விளிம்புப்‌ பகுதியில்‌ அமைக்கப்பட்டன, இதற்கு 
எடுத்துக்காட்டாகப்‌  பொழுதுபோக்கிடங்கள்‌, குடிநீர்‌ நிலையம்‌, 
வானொலித்‌ தூபி (804௦ 1௦௦7) கழிவுநீர்‌ சுத்தி செய்யும்‌ ஆலைகள்‌, 
விமானத்தளங்கள்‌ மற்றும்‌ இடுகாடு ஆகியவை இப்பகுதியில்‌ அமைந்து 
காணப்படுகின்றன. எனவே, இப்‌ பகுதி பாதுகாப்பு மாவட்டம்‌ (மற 
561800 015(7101) என்றும்‌ வேளாண்மை மாவட்டம்‌. என்றும்‌ அழைக்‌ 
கப்படுகிறது, 
கிராம்‌ - நகர்ப்புற விளிம்பு என்பது. உண்மையிலேயே நகரின்‌ 
ஒருபுறம்‌ வளர்ந்த பகுதி என்றே கூறலாம்‌. இங்கு ஒரு “கட்டுப்பா 
இல்லாமல்‌ வளர்ச்சி அடைந்ததால்‌ எல்லாப்‌ பணிகளும்‌ கலந்து 
காணப்படுகின்றன; எனவே, இங்குத்‌ திட்டமிடுதல்‌ மிகவும்‌ அவசிய 
மானது. ஏற்கெனவே எல்லாவிதமான நிலப்பயல்‌ பாடுகளும்‌ காணப்‌ 
படுவதால்‌ அவற்றை ஒழுங்குபடுத்தி வாணிபப்‌ பகுதி, தொழிற்சாலைப்‌ 
பகுதி, வசிக்கும்‌ பகுதி என வகைப்படுத்தலாம்‌. இதனால்‌ இங்கு வாழ்‌ 
வோரின்‌ நலம்‌ பேணுவதோடு ஒரு நல்ல ஆரோக்கியமான சூழ்நிலை 
உண்டாக்கலாம்‌. ம்பி கரி ப உ இடி அனு 
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நகர்ப்புறப்‌ பிரச்சினைகள்‌  * .... இது 


நகரங்களின்‌... வளர்ச்சி என்பது இருவகைப்பட்டது. - ஒன்று, 
மக்கள்தொகைப்‌ பெருக்கம்‌. மற்றொன்று, கரத்தின்‌ கட்டடங்கள்‌ 
கட்டப்பட்ட பரப்பு (8016 - மற காக) அதிகமாவதைக்‌ குறிக்கும்‌, 
நகரங்களில்‌ மக்கள்தொகைப்‌ பெருக்கம்‌ இரு வகையில்‌ உண்டாகிறது. 
ஒன்று, நகரங்களில்‌ வசிக்கின்ற மக்களின்‌ இனப்பெருக்கத்தால்‌ 
உண்டாகின்ற இயற்கையான வளர்ச்சியாகும்‌. இதனர்ல்‌ ஆண்டுதோறும்‌ 
மக்கள்தொகை பெருகிக்கொண்டே செல்கிறது. இரண்டாவதாக 
மக்கள்‌ -கிராமங்களிலிருந்து நகரங்களை நோக்கிச்‌ சென்று குடியேறு 
வதால்‌ நகரங்களில்‌ மக்கள்தொகை அதிகரிக்கிறது. இவ்வாறு கிராமங்‌ 
களைவிட்டூ நகரங்களில்‌ குடியேறுபவர்களின்‌ எண்ணிக்கை நாளுக்கு 
நாள்‌ அதிகரித்துக்கொண்டே போவதால்‌ நகரங்களில்‌ மக்கள்தொகை 
கட்டுக்கடங்காமல்‌ போய்விட்டது. இது போன்ற கட்டூக்கடங்காத 
வளர்ச்சி குறிப்பாகப்‌ பெருநகரங்களில்‌ அதிகமாக உள்ளது. இவ்வாறு 
கிராம மக்கள்‌ நகரங்களை நோக்கிக்‌ குடியேறுவதற்குப்‌ பல்வேறு 
காரணங்கள்‌ உள்ளன. 


இன்றும்‌ கிராமத்தில்‌ வாழ்கின்ற மக்களின்‌ தொகையே அதித 
மாக உள்ளது, கிராமத்திலுள்ள நிலங்களில்‌ உற்பத்தியாகும்‌ பொருள்கள்‌ 
மக்களின்‌ தேவைக்குமேல்‌ காணப்படுமானால்‌ இம்‌. மக்கள்‌ கிராமங்‌ 
களிலேயே. தொடர்ந்து வசிப்பார்கள்‌. அவ்வாறு இல்லாமல்‌ உணவு 
உற்பத்தி இவர்களின்‌ தேவைக்கும்‌ குறைவாக இருக்குமேயானால்‌ 
உணவுப்பற்றாக்‌ குறையின்‌ காரணமாக மக்கள்‌ வேறு இடங்களுக்குச்‌ 
செல்ல வேண்டிய நிலை ஏற்படுகிறது. சில சமயங்களில்‌ சிறு 
குடியானவர்கள்‌ தங்களுடைய வேளாண்மைத்‌ தொழிலில்‌ போதுமான 
வருமானம்‌ கிடைக்கவில்லையென்றாலும்‌, கடன்தொகை. பெருகினாலும்‌ 
அவற்றைச்‌ சமாளிக்க முடியாமல்‌ நிலங்களை விற்றுவிட்டு நகரங்‌ 
களை நோக்கிச்‌ செல்வது என்பது. மிகச்‌ சாதாரணமாகக்‌ காணப்படும்‌ 
ஒன்றாகும்‌. இதே போன்று வேளாண்மைத்‌. துறையில்‌ இயந்திரங்‌ 
களைப்‌ பயன்படுத்துவதால்‌ 6வேளாண்மையையே பிதாழிலாக.. ஈம்பி 
யூள்ளோர்‌ பலருக்கு: வேலை இல்லாமல்‌ போய்விடுகிறது. அதே 
சமயத்தில்‌ கிராமத்தில்‌ வேறு டுதாழில்கள்‌ மேற்கொள்வதற்கான 
வாய்ப்புகள்‌ - இல்லாமையால்‌ இவர்கள்‌ வேலை தேடி நகரங்களில்‌ 
சென்று குடியேறுகின்றனர்‌. கிராமங்களில்‌ காணப்படும்‌ நீண்ட 
வறட்சிக்‌ காலத்திலும்‌ மக்கள்‌ பெருமளவில்‌ ௩கரங்களை நோக்கிக்‌ 
குடிபெயர்கின்றனர்‌. இந்தியாவில்‌ 70 சதவீதம்‌ மக்கள்‌ கிராமங்களில்‌ 
வேளாண்மையில்‌ஈடுபட்டு நகரங்களில்‌ இருக்கும்‌ 30 சதவீத மக்களுக்கு 
உணவுஅளிக்க முடிகிறது. அதே சமயத்தில்‌ மேலைகாடுகளில்‌ 20சதவீதத்‌ 
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திற்கும்‌ குறைவான மக்கள்‌ வேளாண்மையில்‌ ஈடுபட்டுள்ளனர்‌. ஆனால்‌ 
இயந்திர வேளாண்மை. இந்நாடுகளில்‌ - காணப்படுவதால்‌ இவர்களால்‌ 
நகரங்களில்‌ வாழும்‌ பெரும்பான்மை மக்களுக்குத்‌ தேவையான உணவுப்‌ 
பொருள்களை உற்பத்தி செய்ய முடிகிறது. எனவே, இயந்திர 
வேளாண்மை நடைபெறும்‌ நாடுகளில்‌, பொதுவாகக்‌ கிராமப்புறமக்கள்‌ 
நகரங்களை நோக்கி இடம்பெயர்வது மிகவும்‌ சாதாரணமாக உள்ளது, 


நகரங்களில்‌ பல்வேறு பொருளாதாரச்‌ செயல்கள்‌ (48௦000111௦ 
8011741425) செறிந்து௨ள்ளதால்‌ வேலைவாய்ப்புக்கள்‌ இங்கு அதிகமாக 
உள்ளன. எனவே, கிராமத்தில்‌ உள்ள கல்வி அறிவு பெற்ற மக்கள்‌ 
வேலைவாய்ப்புத்‌ தேடி. நகரங்களில்‌ குடியேறுகின்றனர்‌. அதே 
நேரத்தில்‌ - கிராமங்களில்‌ கிடைக்கும்‌ வருமானம்‌ குறைவாகவே உள்ள 
தால்‌ மக்கள்‌ அடிப்படை வசதிகளைப்பெற முடியாத நிலையில்‌ நலல 
வேலை... தேடும்‌ பொருட்டூ நகரங்களுக்கு சென்று விடுகின்றனர்‌, 
பொதுவாக, கிராமப்‌ புறங்களில்‌ கல்வி அறிவு பெற்றவர்களின்‌ 
எண்ணிக்கை .. அதிகமாகும்‌ பொழுதும்‌, உயர்கல்வி பெற்றவர்கள்‌ 
எண்ணிக்கை பெருகும்‌ போதும்‌ அவர்கள்‌ நகரங்களில்‌ கவர்ச்சியான 
வேலைகளைத்‌ தேடிச்‌ செல்வது என்பது எல்லா நாடுகளிலும்‌ இயல்‌ 
பாக உள்ளது, இக்‌ காரணத்தினால்தான்‌ கல்வி கற்ற பெண்கள்‌ 
கூடப்‌ பெருமளவில்‌ நகரங்களில்‌ சென்று குடியேறுவதை இன்று நாம்‌ 
காண்கிறோம்‌. 


கிராமங்களைக்‌ காட்டிலும்‌. நகரங்களில்‌ மேற்கல்விக்கும்‌, சிறப்‌ 
பான அடிப்படைக்‌ கல்விக்கும்‌ வாய்ப்புகளும்‌ வசதிகளும்‌ அதிகமாகக்‌ 
காணப்படுவதால்‌ பெற்றோர்கள்‌ தங்கள்‌ குழந்தைகளை ௩கரங்களுக்கு 
அனுப்பிவைக்கினறனர்‌. இவ்வாறு சென்று கல்வி கற்பவர்கள்‌ தங்கள்‌ 
படிப்பு முடிந்தவுடன்‌ நல்ல வேலைகள்‌ கிடைப்பதனால்‌ அங்கேயே 
தங்கிவிடுகின்றனர்‌. மேலும்‌, உயர்கல்வி கற்றவர்கள்‌ ௩கர வாழ்க்கை 
யின்‌ வசதிகளைச்‌ சில காலம்‌ அனுபவித்தபின்‌ கிராமச்‌ சூழ்நிலையில்‌ 
வசிப்பது என்பது கடினமான ஒன்றாக எண்ணப்படுகிறது. அதே 
சமயத்தில்‌ இவர்களின்‌ கல்வித்‌. திறமைக்கு ஏற்ற வேலைகள்‌ கிராமப்‌ 
புறங்களில்‌ இவலையாதலால்‌ இவர்கள்‌ ௩கரங்களிலேயே தங்க 
வேண்டியுள்ளது. ப 


ப நகரங்களில்‌ காணப்படும்‌ பல்வகையான போக்குவரத்து வசதிகள்‌, 
பொழுதுபோக்கு வசதிகள்‌ ஆகியவற்றால்‌ ஒரு சாரார்‌ மிகவும்‌ கவரப்‌ 
படுகின்றனர்‌. மேலும்‌, இவர்கள்‌ கேளிக்கைகளில்‌ விருப்பம்‌ உடைய 
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வர்களாக. இருப்பதாலும்‌, இவர்களின்‌ எண்ணத்திற்கு ஏற்ப. “நகரங்‌ 
களில்‌ எல்லா வசதிகளும்‌. காணப்படுவதாலும்‌. இவர்கள்‌ - நகரங்களை 
நாடிச்‌ சென்று குடியேறுகின்றனர்‌. 


மேற்சொன்ன காரணங்களால்‌ மக்கள்‌ கிராமப்புறங்களை விட்டூ 
நகரங்களில்‌ குடியேறுகின்றனர்‌.. இந்தச்‌ செயல்‌ தொடர்ந்து நடை 
பெறுமானால்‌ நகரங்களில்‌ மக்கள்தொகை அளவுக்கு. அதிகமாகப்‌ 
பெருகிவிடூகிறது. மக்கள்தொகை . அதிகமாகிக்கொண்டே போவதால்‌ 
நகரங்களில்‌ மக்கள்‌ நெருக்கம்‌ மிக அதிகமாகிறது. மேலும்‌, சேரிகள்‌ 
தோன்றிப்‌ பிரச்சினைகளை இன்னும்‌ அதிகமாகின்றன. 


மக்கள்தொகை ஒரு நகரில்‌ கட்டுக்கடங்காமல்‌ போகுமானால்‌ 
வீட்டுவசதி, போக்குவரத்து வசதி, சுகாதார வசதி, மருத்துவ வசதி, கல்வி 
வசதி ஆகியவற்றில்‌ இடர்ப்பாடுகள்‌ தோன்றக்கூடும்‌. பொதுவாக நகரத்‌ 
தில்‌ வேலை தேடிவருவோரில்‌ ஒரு பகுதியினர்‌ தொழிற்சாலைகளிலும்‌ 
மற்றுமுள்ள அலுவலகங்களிலும்‌ வேலை செய்கின்றனர்‌. இவர்களுடைய 
வருமானம்‌ குறைவாக உள்ளதால்‌ இவர்கள்‌ வசதியான வீடுகளில்‌ 
வாழ்வது என்பது முடியாததாகிறது, எனவே, இவர்கள்‌ சுகாதார 
மற்ற பகுதிகளில்‌ காணப்படும்‌ சுகாதாரச்‌ சீர்கேடான சூழ்நிலையில்‌ 
உள்ள வீடுகளில்‌ வசிக்கின்றனர்‌. இப்படிப்பட்டவர்கள்‌ வசிக்கும்‌ வீடூ 
களில்‌ நெரிசல்‌ அதிகமாக இருப்பதோடூ சில சமயங்களில்‌ பலபேர்‌ 
ஒரே அறையில்‌ வசிக்க நேரிடுகிறது. மேலும்‌, இவர்களுக்குத்‌ தேவை 
யான தண்ணீர்‌ வசதி போன்றவை இங்குக்‌ காணப்படாததால்‌ இங்கு 
சுகாதாரச்‌ சீர்கேடு குடிகொள்கிறது. 


நதரங்களில்‌ வேலை தேடி வருபவர்களில்‌ கல்வியறிவு அற்ற 
வர்களும்‌, பயிற்சி பெறாத தொழிலாளார்களும்‌ ஒரு கணிசமான அளவு 
காணப்படுகின்றனர்‌. இவர்கள்‌ பெரும்பாலும்‌ வேறு எந்த வேலையும்‌ 
கிடைக்காததனால்‌ கூலி வேலையில்‌ ஈடுபடுகின்றனர்‌. கூலிவேலை 
யில்‌ வருமானம்‌ குறைவாக உள்ளதால்‌ இவர்கள்‌ ஏழ்மை நிலையில்‌ 
வாட வேண்டியுள்ளது. இப்படிப்பட்ட சூழலில்‌. இவர்கள்‌. தாங்கள்‌: 
கூலிவேலை செய்யும்‌ இடங்களிலேயே வசிக்க வேண்டிய ஒரு நிலை 
ஏற்படுகிறது. ' ஏனெனில்‌, இவர்களால்‌ போக்குவரத்திற்குப்‌ பணம்‌ 
செலவழித்து வேறு இடங்களில்‌ சென்று தங்க முடியாது. எனவே, இவர்‌ 
கள்‌ வேலை செய்யும்‌ இடத்திலும்‌, அதற்கு அருகிலேயே உள்ள நடை 
பாதைகளிலும்‌, பூங்காக்களிலும்‌ கழிவிட நீர்‌ செல்கின்ற கால்வாய்‌ 
களின்‌ ஓரங்களிலும்‌, பெரும்‌ பாலங்களுக்கு அடியிலும்‌ குடிசைகள்‌ 
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அமைத்துக்‌ கொண்டூ வாழ்கின்றனர்‌. இவ்வாறான குடிசைகள்‌ பெரும்‌ 
பாலும்‌ அரசாங்க நிலங்களில்‌ கட்டப்படூவதால்‌ இந்த ஆக்கிரமிப்பு 
சட்ட விரோதமானதாகக்‌ கருதப்படுகிறது. இவ்வாறு ஈ௩கரங்களில்‌ 
சட்ட விரோதமாகத்‌ தோன்றுகின்ற குடிசைக்‌ குடியிருப்புகள்‌ சேரிகள்‌ 
என அழைக்கப்படுகின்றன. இக்‌ குடிசைகள்‌ அமைந்துள்ள பகுதி 
களில்‌ குடிநீர்‌ வசதியோ, வடிகால்‌ அமைப்போ கழிவிடங்களோ 
காணப்படுவதில்லை. மேலும்‌, இக்‌ குடிசைகளில்‌ வாழ்வோரின்‌ குடூம்பங்‌ 
களில்‌ உள்ளோரின்‌ எண்ணிக்கை எப்பொழுதும்‌ அதிகமாகவே உள்ளது. 
மேற்சொன்ன காரணங்களின்‌ அளவாக இச்‌ சேரிப்‌ பகுதிகளில்‌ சுகா 
தாரம்‌ மிகவும்‌ சீர்கெட்டு உள்ளது, மேலும்‌, இங்கு உள்ளோரின்‌ 
வருமானம்‌. குறைவாகவும்‌, குடும்பங்களின்‌ அளவு பெரியதாகவும்‌ 
இருப்பதாலும்‌ இங்குள்ளவர்களில்‌ பெரும்பாலோர்‌ வறுமையில்‌ வாழ்வ 
தோடு ௩ல்ல பண்புகள்‌ அற்றவர்களாக. உள்ளனர்‌. சட்ட விரோதச்‌ 
செயல்களான சூதாட்டம்‌, விபச்சாரம்‌ போன்றவற்றின்‌ உறைவிடமாக 
இச்‌ . சேரிகள்‌ உள்ளன. இப்‌. பகுதிகளில்‌ . சுகாதாரம்‌ . என்பதே 
இல்லாமல்‌ இருப்பதால்‌. பல்வேறு நோய்கள்‌ செறிந்து தாணப்படு 
கின்றன. இப்படிப்பட்ட சேரிகள்‌ பல்வேறு பெயர்களால்‌ அழைக்கப்‌ 
படுகின்றன. ஆனால்‌, இங்கு. வசிக்கும்‌ மக்களின்‌ தன்மைகள்‌ ஒரே 
மாதிரியாக உள்ளன. இப்படிப்பட்ட சேரிகள்‌ பெருநகரங்களில்‌ அதிக 
மாகத்‌ காணப்படுவசோடு இங்கு வாழும்‌ மக்கள்தொகை நகரின்‌ 
மொத்த மக்கள்தொகையில்‌ பத்து முதல்‌ நாற்பது சதவீதம்‌ வரை 
காணப்படுகிறது. இவ்வாறு சேரிகளில்‌. வந்து வசிக்கும்‌. மக்களுக்கு 
வேலை வாய்ப்பு, வீட்டு வசதி ஆகியவற்றைச்‌ செய்து கொடுப்பது 
என்பது உலகிலுள்ள எந்த அரசாலும்‌ இயலாத காரியமாகும்‌. அதே 
சமயத்தில்‌ சில நாடுகளில்‌ இச்‌ சேரி ஒழிப்புத்‌ திட்டம்‌ சிறந்த 
முறையில்‌ செயல்பட்டு வந்த போதும்‌, சேரிகளே இல்லாமல்‌ செய்வது 
என்பது இந்தத்‌ தலைமுறையில்‌ நடக்கக்கூடிய காரியம்‌ அன்று. 


கரங்களில்‌ மக்கள்தொகை பெருகுவதால்‌ ந்தரங்களின்‌ மையப்‌ 
பகுதியிலும்‌ மற்றப்‌ பகுதிகளிலும்‌ இடகெருக்கடி அதிதமாகக்‌" காணப்‌ 
படுகிறது. - மேலும்‌, :அதிக அளவில்‌ வசிக்கும்‌ வீடுகள்‌ தேவைப்படு 
கின்றன. இதனால்‌ மேலை நாடுகளில்‌ செல்வந்தர்கள்‌ . நகரத்தின்‌ 
விளிம்புகளில்‌ சிறப்பான எல்லா வசதிகளையும்‌ கொண்ட வீடுகளைக்‌ 
கட்டிக்கொண்டு குடியேறுகின்றனர்‌, மேலும்‌, இவர்கள்‌ மோட்டார்‌ 
வண்டிகளை வைத்து இருப்பதால்‌ நகருக்கு வந்துபோவது என்பது 
எளிதாகிறது. “ஆனால்‌, கீழை நாடுகளில்‌. நடுத்தர வர்க்கத்தைச்‌ 
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சார்ந்தவர்கள்‌ ௩கர விளிம்புகளில்‌ வீடுகள்‌ கட்டிக்‌ கொண்டூ குடியேறு 
கின்றனர்‌. இது சிறப்பான போக்குவரத்து வசதிகளால்‌ ஊக்குவிக்கப்‌ 
படுகிறது. இதனால்‌ நகரின்‌. கட்டடங்கள்‌ கட்டப்பட்ட பரப்பு (ய 
ற - 8௮5) நாளுக்குநாள்‌ அதிகமாகிறது. சில தொழிற்சாலைகள்‌ 
பல்வேறு காரணங்களுக்காக நகர எல்லையை அடுத்துக்‌ கட்டப்படு 
கின்றன. இது வளர்ச்சி அடையும்போது இதைச்‌ சார்ந்த மற்றத்‌ 
தொழிற்சாலைகளில்‌ வேலை செய்வோர்‌ குடியிருப்புகள்‌ இங்குத்‌ 
$ேதோன்றுகின்றன, எனவே, நகரை அடூத்த கிராமப்‌ பகுதிகளில்‌ 
டூமற்படி காரணங்களுக்காக அதிக அளவில்‌ நிலம்‌ தேவைப்படுகிறது. 
இதனால்‌ கிராமத்திலுள்ள சிறப்பான விளைநிலங்கள்‌ தொழிற்சாலை 
களுக்கும்‌ வீடு கட்டுவதற்கும்‌ விற்கப்படுவதால்‌ நல்ல விளைநிலம்‌! 
களை இழக்க வேண்டியுள்ளது. இது நகரப்‌ பரப்பின்‌ பெருக்கத்தால்‌ 
(பீாம்௨ா 8றா8ம்‌) விளைகின்ற பெரிய இழப்பாகும்‌, இங்கு வசிக்கும்‌ 
உழவர்கள்‌ விளைநிலங்களை விற்பதற்குக்‌ காரணம்‌ வேளாண்மை 
செய்வதைக்‌ - காட்டிலும்‌ நிலங்களை விற்றுவிடுவதில்‌ அதிகப்பணம்‌ 
கிடைக்கிறது என்ப€$த ஆகும்‌. அதே சமயத்தில்‌ இங்கு வேலை 
செய்யக்‌ கூலி ஆள்கள்‌ கிடைப்பது அரிதாக உள்ளதாலும்‌, அப்படிக்‌ 
கிடைத்தாலும்‌ கூலி அதிகமாகக்‌ கேட்பதால்‌ வேளாண்மை செய்வது 
என்பது அவ்வளவு இலாபமுள்ளதாக இல்லை, ஆகவே, விளைறிலங் 
களை விற்றுப்‌ பணம்‌ பெறுவது என்பது மிகவும்‌ எளிதாகக்‌ கருதப்‌ 
படூகிறது. நகரங்களில்‌ மக்கள்தொகை வளர்ந்துகொண்டே போவதால்‌ 
குடிநீர்‌ வசதிகள்‌ பெருமளவில்‌ அதிகரிக்க வேண்டியுள்ளது. போதிய 
அளவுக்குக்‌ குடி நீர்‌ வசதிகள்‌ பெருக்கப்படவில்லை என்றால்‌ நகரங்களில்‌ 
அடிக்கடி தண்ணீர்த்‌ தட்டுப்பாடு உண்டாகிறது. மக்கள்தொகை மிக 
அதிகமாக உள்ள நகரங்ஈளில்‌ தெருக்களைத்‌ தூய்மையாக வைத்துக்‌ 
கொள்வது என்பதும்‌ மிகவும்‌ சிரமமாக உள்ளது. -இது போன்ற 
நிலைமை பொதுவாகப்‌ பெருநகர்களில்‌ (148(70251118ஈ 0119) காணப்‌ 


படுகிறது. 


நகரங்களில்‌ காணப்படும்‌ வெற்று. இடங்கள்‌ பூங்காக்களுக்கும்‌ 
விளையாட்டு-இடங்களுக்கும்‌-ஒதுக்கப்படுகின்‌ றது. ஆனால்‌ நாளடைவில்‌ 
மக்கள்தொகைப்‌ பெருக்கத்தின்‌ அளவாக இவற்றின்‌ அளவு தேவைக்கும்‌ 
குறைவாகவே இருக்கிறது. எனவே, நகரங்களில்‌ பொழுதுபோக்கக்‌ 


கூடப்‌: கப கரகர இட ககள்‌ கறம மக்கள்‌ - இன்னலுற நேரிடு 


கிறது. . 30 14 ம பத்மா கட தல்‌ 


293 ர நகர்ப்புறப்‌ புவியியல்‌. 





நகரங்களில்‌ மக்கள்‌ நெருக்கம்‌ அதிகமாக உள்ளதாலும்‌ போக்கு 
வரத்து வசதிகள்‌ பெருகி உள்ளதாலும்‌, புறநகர்களில்‌ சில வசதிகள்‌ 
காணப்படுவதாலும்‌ மக்கள்‌ புறககர்களில்‌ குடியேறுகின்றனர்‌. இதனால்‌, 
புறநகர்‌ வளர்ச்சி தூண்டப்படுகிறது. எனவே, பெருநகரங்களைச்‌ 
சுற்றிப்‌- போக்குவரத்து வழிகளில்‌ குடியிருப்புக்கு வீடுகளும்‌ கட்டடங்‌ 
களும்‌ விளைநிலத்தில்‌ - கட்டப்படுகின்றன. இவ்வாறாக நகரப்‌ பரப்‌ 
பளவின்‌ பெருக்கம்‌ (168 5றாகு!) ஏற்படுகின்றது. ்‌ 


நகரங்களை எதிர்நோக்கிய மற்றொரு பெரும்‌. பிரச்சினை 
போக்குவரத்து நெரிசல்‌ ஆகும்‌, நகரம்‌ 'வளர்ச்சி அடையும்போது 
பல்வேறு பணிகளை மேற்கொள்கிறது. இங்குத்‌ தொழிற்சாலைகள்‌ 
பெருகி உள்ளதால்‌ தொழிலாளர்களின்‌ எண்ணிக்கை பெருகி வருகிறது, 
மேலும்‌, பல்வேறு பணிகளை மேற்கொண்ட நிறுவனங்களும்‌ . எண்ணிக்‌ 
கையும்‌ பெருகிவிடுகின்றன. எனவே, ௩தரத்தில்‌ உள்ளோர்‌ அலுவலகங் 
களுக்கும்‌, தொழிற்சாலைகளுக்கும்‌, கல்லூரிகளுக்கும்‌, பள்ளிக்கூடங் 
களுக்கும்‌, மையப்பகுதிக்கும்‌ செல்ல நகரின்‌ ஒரு பகுதியிலிருந்து 
மற்றொரு பகுதிக்கு பபணம்‌ செய்ய .வேேண்டியுள்ளது. இவர்கள்‌ 
பொதுப்‌ போக்குவரத்து, கார்கள்‌, மோட்டார்‌ சைக்கிள்‌, மற்றும்‌ 
பல்வேறு வாகனங்களில்‌ செல்ல வேண்டியுள்ளது. . அண்மையில்‌ 
இவற்றின்‌ எண்ணிக்கையும்‌ பெருகிவிட்டதால்‌ முக்கியமான சாலை 
களில்‌. போக்குவரத்து நெரிசல்‌ மிக அதிகமாக உள்ளது. காலையில்‌ 
மையப்பகுதியை நோக்கியும்‌, மாலயில்‌ மையப்பகுதியிலிருந்து விளிம்பு 
_ களை கோக்கியும்‌ மக்கள்‌ பயணம்‌ செய்வதால்‌ காலையிலும்‌ மாலை 
யிலும்‌ போக்குவரத்து நெரிசல்‌ உண்டாகிறது. . அலுவலகங்கள்‌, 
தொழிற்சாலைகள்‌, கல்லூரிகள்‌, பள்ளிக்கூடங்கள்‌ ஆகியவற்றிற்கு 
மக்கள்‌ காலையில்‌ சென்று மாலையில்‌ திரும்புவதால்‌ சில குறிப்பிட்ட 
நேரங்களில்‌ போக்குவரத்து நெரிசலும்‌ மிக அதிகமாக இருப்பதை 
நாம்‌ பார்க்கிறோம்‌. முக்கியச்சாலைகளில்‌ போக்குவரத்து நெரிசலும்‌, 
நடைபாதைகளில்‌ மக்களின்‌ நெரிசலும்‌ இன்று பெருநகரங்களில்‌ 
காணப்படூம்‌ ஒரு. சாதாரணக்‌ காட்சியாகும்‌. பல நகரங்களில்‌ 
மோட்டார்‌ வண்டிகளை நகரங்களில்‌ நிறுத்தக்கூட இடம்‌ இல்லாமல்‌ 
தவிப்பதை நாம்‌ கண்கூடாகக்‌ காண்கிறோம்‌. போக்குவரத்து நெரி 
சலின்‌ காரணமாக அடிக்கடி எதிர்பாராத விபத்துகள்‌ ஏற்படுகின்றன. 


அண்மைக்‌ காலத்தில்‌ பெருநகரங்களில்‌ மாசு அடைதல்‌ (2௦11 
(100) அதிகரித்துக்கொண்டு வருவது மிக முக்கியமான பிரச்சினை 
யாகக்‌ கருதப்படுகிறது. இதனால்‌ நகரத்திலுள்ள காற்றும்‌, நீரும்‌ 





்‌ வக ்‌ ஒவ்‌ ல ள்சுவச்‌ ட ல்‌ 
ததைந்த கடுப்பை வவைகைசைவைைாவையை ய க வ்ஜாவா வள்‌ வ வைக வலை க்கழ்வையை் யம தவ ர்‌ அச பஞுன்வ மய வ வகையா ம தபல ப. அக வண ழகை பல்வவவை அவவை வைக்‌ அவல அவல்‌ வவ்‌ ல பனக 
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பெருமளவில்‌ அசுத்தமாக்கப்படுகின்றன. எனவே, மக்கள்‌ நல்ல 
காற்றை சுவாசிக்கக்கூட முடியாமல்‌ அசுத்தக்‌ காற்றையே சுவாசிக்க 
வேண்டிய நிலையில்‌ உள்ளனர்‌. பெரும்‌ தொழிற்சாலைகள்‌, மோட்டார்‌ 
வாகனங்கள்‌, வீடுகளில்‌ உள்ள புகைபோக்கிகள்‌ ஆகியவை. தொடர்ந்து 
அசுத்தக்‌ காற்றை வெளியிடூவதால்‌ நகரத்தின்‌ வளிமண்டலம்‌ அசுத்த 
மடைகிறது. இவ்வசுத்தக்‌ காற்றுகள்‌ ௩ச்சுத்‌ தன்மை வாய்ந்தவை 
யாகும்‌. எனவே, மக்கள்‌ இதை சுவாசிப்பதால்‌ பலர்‌ சுவாசக்‌ குழல்‌ 
நோய்க்குப்‌ பலியாகின்றனர்‌. இது போன்று காற்று மாசு அடைதல்‌ 
(கர்ர நி௦11ய11௦0) குளிர்ப்பிரதேசங்களில்‌ மக்களுக்குப்‌ பெருங்கேடூ 
விளைவிக்கிறது. இங்கு மக்கள்‌ சுவாசிக்க முடியாமல்‌ இறந்தும்‌ 
போகின்றனர்‌. 


நகரங்களிலுள்ள பெரும்‌ தொழிற்சாலைகள்‌ இரசாயனப்‌ 
பொருள்கள்‌ நிறைந்த கழிவுநீரைப்‌ பெருமளவில்‌ வெளியேற்றுகின்றன” 
இதேபோல்‌ வசிப்பிடங்களில்‌ ' மக்கள்‌ பயன்படுத்திய பின்‌ கழிவுநீர்‌ 
கால்வாய்கள்‌ மூலமாகக்‌ கொண்டு செல்லப்பட்டு ஆறுகளில்‌ சேர்க்கப்‌ 
படுகின்றது... . மேற்சொன்ன இரண்டு காரணங்களினால்‌ . ஆற்றுநீர்‌ 
அசுத்தமடைகிறது. உலதில்‌ பல பெருககரங்கள்‌ ஆற்றங்கரையில்‌ 
அமைந்துள்ளது நாம்‌ அழிந்த ஒன்றாகும்‌. இவ்வாறு அசுத்தமாக்கப்‌ 
பட்ட தண்ணீரைக்‌ குடிப்போர்‌ பல நோய்களுக்கு உள்ளாகின்றனர்‌. 
மேலும்‌, சில நகரங்களில்‌ இரசாயனப்‌ பொருள்கள்‌ நிறைந்த கழிவுமீர்‌ 
தொடர்ந்து வெளியேற்றப்படுவதால்‌ நிலநீர்‌ (௦ம்‌ ௬816) பாதிக்கப்‌ 
பட்டுப்‌ பயன்படுத்த முடியாமல்‌ போய்விடுகிறது. இவ்வகையில்‌ நகரங்‌ 
களில்‌ காற்றும்‌ நீரும்‌ அசுத்தமடைகின்‌ றன. 


நகரங்களில்‌ போக்குவரத்து நெரிசல்‌ அதிகமாக உள்ள சாலை 
களில்‌ மோட்டார்‌ வண்டிகள்‌ வெளியிடும்‌ புகையானது இருபுறங்களி 
லுள்ள கட்டடங்களால்‌ தடுக்கப்பட்டுக்‌ காற்று அசுத்தமடைவதோடு 
புவியின்மேல்‌ சில அடிகள்‌ உயரம்வரை வெப்பம்‌ மிக அதிகமாக 
உள்ளது. எனவே, சாலையின்‌ இருபுறங்களிலும்‌ அமைந்த நிறுவனங்‌ 
களில்‌ 6வலை செய்வதும்‌, நடைபாதைகளில்‌ நடந்து செல்வதும்‌ மிகவும்‌ 
சிரமமானதாக உள்ளது, 


நகரங்களில்‌ மக்கள்தொகைப்‌ பெருக்கத்தின்‌ காரணமாகவும்‌, 
(தொழிற்சாலைகள்‌ . பெருகியதாலும்‌, மோட்டார்‌, இரயில்‌, ஆகாய 
விமானம்‌ ஆகியவற்றாலும்‌ பெரும்‌ ஓசை உண்டாக்கப்படூகிறது. எனகன, 
அமைதியான சூழ்நிலை நகரங்களில்‌ காணப்படுவதில்லை. , இவ்வாறு 


2௦4 .... நகர்ப்புறப்‌ புவியியல்‌ 





பல்வேறு: ஓசைகளின்‌ அளவாக அமைதியான சூழ்நிலை. பாதிக்கப்‌ 
படூவதை அமைதிச்‌ சீர்குலைவு: (இரைச்சல்‌ - 5004 1௨110110௦0) என்று 
கூறுகிறோம்‌. - இந்த ஓசையின்‌. அளவு அதிகரிக்குமானால்‌ மக்கள்‌ 
மனநிலை. பாதிக்கப்படுகிறது என்று ஆராய்ச்சிகளின்‌ மூலம்‌ நிரூபிக்கப்‌ 
பட்டுள்ளது. மக்கள்‌ .இதனர்ல்‌ செவிடர்களாகவும்‌, பைத்தியம்‌ பிடித்த 
வர்களாகவும்‌ ஆகக்கூடும்‌ எனக்‌ கருதப்படுகிறது. 


மேலைநாடுகளில்‌ காணப்படும்‌ மற்றொரு பிரச்சினை ஒளித்‌ 
தூய்மைக்கேடு (1.1தரர்‌ ௦110110ற) ஆகும்‌. இங்கு உயர்ந்து நிற்கின்ற 
கட்டடங்களில்‌ பெருமளவில்‌ கண்ணாடிகள்‌ பயன்படுத்துவதால்‌ இவை 
ஒளியைத்‌ திருப்பி அனுப்புகின்றன. எனவே, இப்பகுதிகளில்‌ ஒளி 
மிகவும்‌ அதிகமாகக்‌ காணப்படூவதால்‌ கண்பார்வை பாதிக்கக்கூடும்‌ 
என்று. கருதப்படுகிறது, இதேபோன்று இரவு .. கரங்களில்‌. பெரு 
உகரங்களில*்‌ பல்வேறு அளவுகளிலும்‌, நிறங்களிலும்‌ ஆன அறிவிப்புப்‌ 
பலகைகள்‌ மின்சார - விளக்குகளால்‌  அலங்கரிக்கப்படுவதாலும்‌ இவை 
விட்டுவிட்டு எரிவதாலும்‌ கண்‌ பார்வை செடக்கூடும்‌. ப 


மேற்குறிப்பிட்ட பல்வேறு பிரச்சினைகளைக்‌ கருத்தில்கொண்டு 
நகர அமைப்புத்‌ திட்டங்கள்‌ தீட்டப்படுமேயானால்‌ ஓரளவிற்கு இப்‌ 
பிரச்சினைகளின்‌ அளவைக்‌ குறைப்பதோடு இனித்‌ தோன்றுகின்ற 
புது நகரங்களில்‌ இப்‌ பிரச்சினைகள்‌ தேர்ன்றாமல்‌ பார்த்துக்‌ கொள்ள 
முடியும்‌. இதற்கு முதன்முதலில்‌ . தேவைப்படுவது அரசின்‌ ஆர்வமும்‌ 
கடுமையான சட்டங்களுமே ஆகும்‌. 


௩கரத்திட்ட அமைப்பின்‌ (7௦௨௫ 7ஹார்ரஐ) மூலமாகப்‌ பிரச்சினை 
களைத்‌ தீர்க்கலாம்‌, குறிப்பாக நகரங்களின்‌ அமைவிடம்‌, நிலவும்‌ கால 
நிலை, நிலத்‌ தோற்றம்‌ இவற்றின்‌ அடிப்படையில்‌ நகரத்தின்‌ ஒவ்வொரு 
பகுதியும்‌ ஒரு நிலப்பயன்பாட்டிற்கு (8ம்‌ 156) என்று வரையறை 
செய்யவேண்டும்‌, மேலும்‌ ஒரு நிலப்பயன்பாட்டிற்கு ஒதுக்கப்பட்ட 
பகுதியில்‌ மற்றொரு நிலப்பயன்பாடு ஆக்கிரமித்துக்‌ கொள்ளாமல்‌ 
சட்டங்கள்‌ மூலம்‌ தடுக்க வேண்டும்‌. இதற்கு எடுத்துக்காட்டாக 
வசிக்கும்‌ பகுதியில்‌ தொழிற்சாலைகள்‌ மற்றும்‌ திரையரங்குகள்‌ 
போன்றவை அமைப்பது தவிர்க்கப்படவேண்டும்‌. ' இப்படிச்‌ செய்வ 
தனால்‌ வசிக்கும்‌ பகுதியில்‌ அமைதியான சூழ்நிலை நிலவும்‌. 
நகரங்களில்‌ திட்டமிட்ட பூங்காக்கள்‌, திறந்தவெளிகள்‌ ஆகியவை 
கண்டிப்பாக அமைக்கப்பட வேண்டும்‌. . இவை நகரங்களின்‌ நுரை 
யீரல்கள்‌ (11025) என அழைக்கப்படுகின்றன., . எனவே, இவற்றை 


"நகர்ப்புறப்‌ பிரச்சினைகள்‌ ஓத 
வசிக்கும்‌ பகுதிகளில்‌ அமைப்பதால்‌ இப்‌ பகுதிகளில்‌ உள்ள மக்கள்‌ 
ங்குச்‌ சென்று பொழுதுபோக்கவும்‌, தூய்மையான காற்றைச்‌ 
சுவாசிக்கவும்‌ வழியேற்படும்‌. ந ட்‌ அலுதும 
வசிக்கும்‌ பகுதியில்‌ கட்டப்படும்‌ வீடுகளைச்‌ சுற்றி ட்டன 
கட்டுவதை வலியுறுத்த வேண்டும்‌. இவ்வாறு: செய்வதால்‌. வீட்டின்‌ 
“சூழல்‌ நன்கு அமையும்‌. மேலும்‌, இங்கு மரங்கள்‌ பயிரிடுவதால்‌ 
வசிக்கும்‌ பகுதிகள்‌ (1651821181 &ா286) தூய்மையானதாக விளங்கும்‌. 


மேலைநாடுகளில்‌ நகரங்களின்‌ வளர்ச்சியைக்‌ கட்டுப்படூத்த 
வண்டும்‌ என்பதற்காக நகரைச்‌ சுற்றிலும்‌ பசுமை மண்டலம்‌ 
(ரோ 1610) அமைக்கப்பட்டது. மேலும்‌, . இது வளிமண்டலத்தை 
சுத்தமாக வைத்துக்கொள்வதற்குப்‌ பெரும்‌ துணையாக உள்ளது. 


பெருநகரங்களில்‌ தொழிற்சாலைகள்‌ மேன்மேலும்‌. அமைப்பதைக்‌ 
கட்டுப்படுத்த வேண்டும்‌. : இவற்றைச்சிறு நகரங்களில்‌ அமைப்பதரல்‌ 
தொழிற்சாலைகள்‌ ஒருமுகப்படூத்துவதற்குப்‌ பதிலாகப்‌ பன்முகப்‌ 
_ படூத்தப்படூகின்றன (0205ஈ11811281100) எனவே, சிறு நகரங்கள்‌ வளர்ச்சி 
அடைவதோடு கிராம மக்கள்‌ பெருநகரங்களில்‌ குடியேறுவது. தவிர்க்‌ 
கப்படுகிறது. இவ்வாறு சிறுநகரங்களின்று கு 6 பறுவதும்‌ தவிர்க்கப்‌ 
படுகிறது. - சிறு நகரங்களில்‌ தொழிற்சாலைகள்‌ அமைப்போர்க்கு 
அரசு சில சலுகைகள்‌ தருவதால்‌ சிறுககரங்கள்‌ வளர்ச்சிபடைய 
ஏதுவாகின்றது. 5 

கிராமப்புறங்களில்‌ குடிசைத்‌ தொழில்கள்‌ அமைப்பதன்‌ அள 
வாகவும்‌, சிறுதொழிற்சாலைகள்‌ அமைப்பதன்‌ மூலமும்‌ மக்களுக்கு 
வேலைவாய்ப்பு வசதிகள்‌ அதிகரிக்கும்‌. இதன்‌ விளைவாகக்‌: கிராமப்‌ 
புறங்களிலுள்ள கல்வியறிவு பெற்றவர்களும்‌ இங்கு வேலை: தேடிச்‌ 
“சென்று குடியேறுவதால்‌ பெருநகரங்களில்‌ மக்கள்‌ குடியேறுவதை 
ஓர்‌ அளவிற்குத்‌ தவிர்க்க முடியும்‌. ம்‌ ்‌ 
்‌ பெருநகரங்கள்‌ போக்குவரத்தின்‌ மையமாக இருப்பதால்‌ இங்குப்‌ 
“போக்குவரத்து நெரிசல்‌ அதிகமாக உள்ளது. இதைத்‌ தவிர்ப்பதற்குத்‌ 
திட்டமிட்ட போக்குவரத்து நிலையங்கள்‌ நகரின்‌ எல்லைப்ப்குதியில்‌ 
.அமைக்கப்படவேண்டும்‌. நெடுந்தொலைவில்‌ இருந்து வரும்‌, பேருந்துகள்‌, 
்‌ இரயில்கள்‌ ஆகியவை . இங்கேயே நின்றுவிடூவதால்‌, இங்கு... மக்கள்‌ 
இறங்கி நகரின்‌ பல்வேறு பகுதிகளுக்குப்‌ பல திசைகளில்‌ சென்று 
்‌ விடுவதால்‌. போக்குவரத்து நெரிசல்‌ குறைக்கப்படும்‌. - 

மேற்படி முயற்சிகள்‌ மேற்கொள்வதன்‌ மூலம்‌ 'நகரங்களில 


மக்கள்தொகைப்‌ பெருக்கத்தைக்‌ குறைப்பதோடு பிரச்சினை களையும்‌ 
- 2 சீர்செய்தால்‌ நகரங்கள்‌ 'நரகமாக இல்லாமல்‌ நதரமாகவே இருப்பதோடு 


இந்கு. வாழ்க்கையும்‌ மகிழ்ச்சியானதாக அமையும்‌. 
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7/2 ரி 0ரீ பரம்‌ர11 .72027பற]], .... 11. (ச, நிகம்‌ 
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8070110102) ரீ 174128 077028, நள 1க(க 78, 
11811008௨1] கேள்வ] 8௦004 ௦7 1018, காகால5்‌ 1971, 
நாராக, %. 1. ண்‌ 1718ம்‌ 181606 & மா, ந8கா85, 
1955. 

22472றம, & யு 1 பாமக ஜலேதாறர, 17.17, 5ம்‌, 
நரகர்‌ முளர்‌, தார்‌, 1972, 

(7221 ச0ராரறற்ற - 48 1717041/2%07])) ,,4//1ர][ந72, 
4௨84, 801௯5௦0, நினாதகா௩௦ற 255) 1௦௦௦, 1969, 


ரச ரமி 07017] 07 601171021072, 1, $ரகறா18118” 
ற] ௦7 நரிஉப்மாகர்‌ கோசாகர்‌ ப்ர ா113, 1978. 


(02/25, ₹274/7124. 7₹07 5002171777 4772702071, 1116611020 
8௦ மே. 


1181 718028 171 501/7] ஈர, 4/4. சபோர்ச்கசா, 
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கஷ்யயு ர்‌ வதம்‌ பவம்டய அட வதும்‌. 
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